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1 VSeobecna cast

1.1 Zakladni udaje stavby
Nazev stavby: Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov

Investor: Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA 1
IC: 70 99 42 34
DIC: CZ 70 99 42 34
zastoupeny: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s. 0.)
Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc
Charakteristika a UCel stavby:  Dopravni liniova stavba pro Zeleznici, revitalizace

Zacatek stavby Zst. Stara Paka (mimo) — km 74,823
Konec stavby Zst. Trutnov hl. n. (mimo) - km 124,625
Stupen dokumentace: Projekt stavby (projektova dokumentace stavby ve smyslu pfilohy

&. 5 vyhlasky &. 146/2008 Sb.).

Misto stavby: Trat &. 510A (dle SJR) resp. 040 (dle KJR)
Zelezniéni trat Chlumec nad Cidlinou — Trutnov
Usek trati Chlumec nad Cidlinou (mimo) — Trutnov (mimo)

Obec: Stara Paka (Stara Paka, Ro3kopov, Usti u Staré Paky), Semily
(Béla u Staré Paky), Jilemnice (Tample, Svojek, Roztoky
u Jilemnice, Kruh, Martinice v KrkonoSich, Jilemnice, Horni Branna),
Vrchlabi (Dolni Branna, Podhudfi — Harta, Kuncice nad Labem),
Hostinné (KlaSterska Lhota, Hostinné), Trutnov (Vestfev, Chotévice,
Pilnikov I, Pilnikov Il, Pilnikov Ill, VI€ice u Trutnova, Dolni Staré

Buky, Volanov, Trutnov, Pofi¢i u Trutnova)

Obce s povéfenym obecnim Nova Paka, Lomnice nad Popelkou, Jilemnice, Vrchlabi, Hostinné,
Uradem: Trutnov

Obec s rozSifenou pGsobnosti:  Nova Paka, Semily, Jilemnice, Vrchlabi, Trutnov

Kraj: Kralovehradecky, Liberecky
Povéfeny stavebni Ufad: Méstsky Gfad Trutnov, odbor vystavby
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Projekt Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov
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1.2 Zakladni technické udaje

Usek stavby: ZST Kungice nad Labem

Cislo trati dle Prohlageni o draze:  621: Trutnov hl. n. — Chlumec nad Cidlinou
Cislo trati dle TTP: 510A: Trutnov hl. n. — Chlumec nad Cidlinou
Cislo trati dle KIJR SZDC: 040: Chlumec nad Cidlinou — Trutnov

Pocet tratovych koleji: Jednokolejna trat

Provoz: Obousmérny dle SZDC D1

Trakéni soustava: Nezavisla

Normativ délky vlaku ND: 320 m

Tratova rychlost: Trutnov hl. n. — Kunc€ice nad Labem: 75 km/h

Kundéice nad Labem — Martinice v KrkonoSich: 80 km/h
Martinice v KrkonosSich — Ostromér: 75 km/h
Ostromér — Chlumec nad Cidlinou: 100 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Usek stavby: ZST Kungice nad Labem

Cislo trati dle Prohlaseni o draze: 623: Kunéice nad Labem — Vrchlabi
Cislo trati dle TTP: 510C: Kundice nad Labem — Vrchlabi
Cislo trati dle KIR SZDC: 044: Kungice nad Labem - Vrchlabi
Pocet tratovych koleji: Jednokolejna trat

Provoz: Obousmérny dle SZDC D1

Trakéni soustava: Nezavisla

Normativ délky vlaku ND: 290 m

Tratova rychlost: Kun¢ice nad Labem — Vrchlabi: 50 km/h
Zabrzdna vzdalenost: 400 m

1.3 Vychozi stav zabezpe €ovaciho za Fizeni

1.3.1 Hostinné — Kun ¢ice nad Labem

V mezistani¢énim Useku se jizdy vlakll zabezpecuji pomoci telefonického dorozumivani. Drazni
doprava je v Gseku organizovana a Fizena podle pfedpisu SZDC D1.

Usek neni souvisle vybaven prostfedky pro zjistovani volnosti. Pro spousténi vystrahy na pfejezdech
jsou vyuzity jednak dvoupasové kolejové obvody KO 3400 s nosnou frekvenci 75 Hz, ale i kolejové
obvody impulzni ventilové kolejové obvody a Useky pocitaci naprav. Pro anulaci ¢asti prejezdl jsou
pouzity neohrani¢ené kolejové obvody ASE. V Useku jsou zfizena dvé svételna navéstidla ve funkci
predveésti viezdovych navéstidel, pfedvést PFS ma navic zfizenu opakovaci predveést.

V mezistaniénim Gseku se nachazi zastavky Hostinné mésto (km 106,035), Prosec¢né (km 104,005)
a Klasterska Lhota (km 10,050). Déle se zde nachazi celkem tfinact Zelezni€nich prejezdd.

Ev. poloha Oznaéeni Komunikace Zarizeni
106,284 | P4533 Mistni kom. PZS 3SBI AZD 71 1976
105,958 | P4532 Ugelova kom. PZS 3SBI AZD 71 1976
105,795 | P4531 Ugelova kom. PZS 3SBI AZD 71 1976
104,295 | P4530 Ugelova kom. Kfize
103,970 | P4529 . tiida PZS 3SBI PZZ EAV 2011
103,581 | P4528 Ugelova kom. Kfize
102,225 | P4527 . tiida PZS 3ZBI AZD 71 2002
101,383 | P4526 Ugelova kom. Kfize
101,020 | P4525 Ugelova kom. Kfize
100,577 | P4524 Ugelova kom. Kfize
99,736 | P4523 . tiida PZS 3SBI vUD 1995
98,555 | P4521 Ugelova kom. Kfize
97,769 | P4520 Ugelova kom. Kfize
4 SUDOP
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov Projekt
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1.3.2 ZST Kun éice nad Labem

Odbogna stanice je dle SZDC (CD) TNZ 34 2620 zabezpedena reléovym stani¢nim zabezpe&ovacim
zafizenim 3. kategorie typu AZD 71, které bylo uvedeno do provozu v roce 1965. Zafizeni je ovladano
z kolejové desky v dopravni kancelafi.

Pro indikaci prdjezdu viaku jsou zfizeny dvoupasové kolejové obvody KO 2796 a jednopasoveé
kolejové obvody KO 2391 oboji s nosnou frekvenci 50 Hz. VSechny vyhybky a vykolejky jsou
vybaveny elektromotorickymi pfestavniky. VSechna hlavni navéstidla jsou svételna stoZarové
konstrukce platn& pro pfisluSnou kolej. Vyjimku tvofi navéstidlo S3, S5, L4, L2, které jsou trpaslici
konstrukce. V obvodu stanice se nachazi dva vicekolejné Zelezni¢ni pfejezdy.

Ev. poloha Oznaéeni Komunikace Zarizeni
97,341 | P4519 Ucgelova kom. PZS 3SNI SSSR 1968
96,670 | P4518 . tfida PZS 3SNI SSSR 1965/2002

Ve stanici jsou zfizena Ctyfi Uroviiova jednostranna vnitfni nastupisté sypané konstrukce u koleji €. 1,
2, 3 a 5. Pristup na néastupisté ¢. 4 je Uroviiovy pres tratovou kolej. Do stanice je zalsténa vlecka
€. 4511 ,KrkonoSské vapenky Kuncice, vlecka Kuncice nad Labem®.

1.3.3 Kunéice nad Labem — Martinice v KrkonoSich

V mezistani¢énim Useku se jizdy vlak(l zabezpecuji pomoci telefonického dorozumivani. Drazni
doprava je v Gseku organizovana a Fizena podle pfedpisu SZDC D1.

Usek neni souvisle vybaven prostfedky pro zjistovani volnosti. Pro spousténi vystrahy na pfejezdech
jsou vyuZity jednopasové kolejové obvody KO 2391, KO 2491, KO 2794 s nosnou frekvenci 50 Hz
a pro anulaci vystrahy na prejezdech neohrani¢ené kolejové obvody ASE. V Useku jsou zfizena dvé
svételna navéstidla ve funkci predvésti vjezdovych navéstidel.

V mezistaniénim Useku se nachazi zastavka Horni Branna (km 94,136) a celkem dvanact Zelezniénich
prejezda.

Ev. poloha Oznaceni Komunikace Zarizeni
96,341 | P4517 . tiida PZS 3ZNI SSSR 1965
96,211 | P4516 Ugelova kom. PZS 3SNI SSSR 1965
95,873 | P4515 Ugelova kom. PZS 3SNI SSSR 1965
95,481 | P4514 Ugelova kom. Kfize
94,750 | P4513 Il. tFida PZS 3ZBlI SSSR 1964/2003
94,464 | P4512 Ugelova kom. Kfize
94,105 | P4511 . tiida PZS 3ZBlI SSSR 1964/2003
93,786 | P4510 Mistni kom. Kfize
93,354 | P4509 Ugelova kom. Kfize
93,160 | P4508 Ugelova kom. Kfize
92,848 | P4507 Ugelova kom. Kfize
90,785 | P4506 Ugelova kom. PZM 2

1.3.4 Kunéice nad Labem — Vrchlabi

V mezistaniénim Gseku se jizdy vlak( zabezpecuji pomoci telefonického dorozumivani. Drazni
doprava je v Gseku organizovana a fizena podle pfedpisu SZDC D1.

Usek neni souvisle vybaven prostfedky pro zjistovani volnosti, pro spousténi vystrahy na prejezdech
jsou pouzity impulsni ventilové kolejové obvody. V Useku jsou zfizena dvé navéstidla ve funkci
predvésti viezdovych navéstidel. Obé navéstidla jsou svételna stozarové konstrukce.

V mezistani¢nim Useku se nachéazi zastavka Podh(fi (km 2,261) a celkem pét Zelezni¢nich prejezdu.

sSUDOP 5
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Ev. poloha Oznaceni Komunikace Zafizeni Rok
0,823 | P4782 Mistni kom. Kfize
1,324 | P4783 Mistni kom. Kfize
1,886 | P4784 Mistni kom. Kfize
2,305 | P4785 Mistni kom. PZS 3SBI PZZ-EAV 2009
3,152 | P4786 Mistni kom. Kfize

1.4 Vychozi podklady

e Posuzovaci protokol pfipravné dokumentace stavby ,Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou
— Trutnov *

e Smlouva o dilo

«  Technické kvalitativni podminky staveb SZDC

«  Metodické pomucky a smérnice SZDC

« SZDC (CD) TNZ 34 2620 — ,Staniéni a tratova zabezped&ovaci zafizeni®

« CSN 342650 ed.2 — ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Prejezdova zabezpe&ovaci
zafizeni"

« CSN 736380 — ,Zelezniéni piejezdy a prechody*

e Polohopisné vykresy 1:1000 se zakreslenymi stavajicimi inzenyrskymi sitémi,

e Technickd dokumentace provozovaného zafizeni — provozovatelem predany pouze zakladni
vykresy

« Upravy kolejového feSeni v jednotlivych stanicich

«  Mistni Setfeni projektanta

1.5 Odchylky od zpracovaného zadani stavby

V(c¢i pfipravné dokumentaci nedochazi k zadsadnim zménam.

1.6 Souvisejici PS a SO

PROVOZNI SOUBORY

D.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni

PS 18-28-21 Martinice v KrkonoSich - Kundice nad Labem, TZZ
PS 20-28-21 Kuncéice nad Labem - Hostinné, TZZ
PS 90-28-51 DOZ Stara Paka (mimo) - Trutnov hl.n. (mimo)

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

PS 19-14-11 ZST Kunéice nad Labem, mistni kabelizace

PS 19-14-31 ZST Kungice nad Labem, rozhlasové zafizeni

PS 19-14-33 ZST Kungice nad Labem, kamerovy systém

PS 19-20-01 ZST Kungice nad Labem, EZS

PS 18-14-11 Martinice v KrkonoSich - Kuncice nad Labem, tratovy kabel
PS 20-14-11 Kuncice nad Labem - Hostinné, tratovy kabel

PS 28-14-11 Kuncice nad Labem - Vrchlabi, tratovy kabel

PS 28-14-12 Kuncice nad Labem - Vrchlabi, opticky kabel

PS 90-14-01 ZST Stara Paka - ZST Trutnov, opticky kabel

PS 19-14-32 ZST Kungice nad Labem, informagéni systém

PS 19-14-41 ZST Kungice nad Labem, MRTS

PS 90-14-04 Stara Paka - Trutnov hl. n., TRS

PS 90-14-05 Stara Paka - Trutnov hl. n., dalkové ovladani MRTS

PS 19-14-21 ZST Kungice nad Labem, sdélovaci zafizeni

PS 90-14-02 ZST Stara Paka - ZST Trutnov, pfenosovy systém

PS 90-14-03 ZST Stara Paka - ZST Trutnov, Upravy telefonnich Gstfeden

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

PS 19-05-01 ZST Kunéice nad Labem, DDTSZDC
PS 19-05-01.1 7ZST Kungice nad Labem, DRT
6 SUDOP
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov Projekt
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PS 19-07-01 ZST Kungice nad Labem, napéjeci silnoproudé rozvody

STAVEBNI OBJEKTY

E.1 InZenyrské objekty

SO 19-17-01 ZST Kungice nad Labem, Zelezniéni svrdek

SO 19-16-01 ZST Kungice nad Labem, Zelezni¢ni spodek

SO 19-16-01.1  ZST Kungice nad Labem, Zelezniéni spodek - Gprava stavenisté

SO 90-17-01 Stara Paka - Trutnov hl. n., vystroj a znaceni trati

SO 90-34-21 Stara Paka - Trutnov, odstranéni lesni a mimolesni zelené

SO 19-16-31 ZST Kungice nad Labem, nastupisté

S0 19-17-31 Zel. piejezd km 97,341

SO 18-19-01 Martinice v KrkonoSich - Kunéice nad Labem, pfechody kabell pfes mostni objekty
SO 20-19-01 Kuncice nad Labem - Hostinné, pfechody kabell pfes mostni objekty

SO 19-10-01 ZST Kungice nad Labem, pieloZky a ochrany stav. sdél. kabeld SZDC

E.2 Pozemni stavebni objekty

SO 19-15-01 ZST Kungice nad Labem, Gpravy vypravni budovy

SO 19-15-51 ZST Kungice nad Labem, orientaéni systém

E.3 Trakéni a energeticka zafizeni

SO 19-06-01 ZST Kungice nad Labem, EOV

SO 18-06-21 Uprava rozvodd nn v iseku Martince v Krkono$ich - Kungice nad Labem - Jilemnice
SO 19-06-51 ZST Kungice nad Labem, Gprava rozvodd nn a osvétleni

1.7 Souvisejici stavby

Projektantovi neni znama Zadna stavba, se kterou je nutné tento provozni soubor koordinovat.
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Projekt Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov
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2 Technické reSeni

2.1 Obecne

Ve stanici se vybuduje elektronické staniéni zabezpedovaci zafizeni, které se dle SZDC (CD)
TNZ 34 2620 fadi do 3. kategorie. Zafizeni bude umozZfiovat jak stavéni vlakovych, tak i posunovych
cest na dopravni koleje. Ridici uroveri bude spoleéna pro vSechna nova staniéni zabezpe&ovaci
zafizeni v Useku Stara Paka (mimo) — Trutnov hl. n. (mimo) zfizovana touto stavbou. Zalozni Fidici
aroven pak bude zfizena v ZST Trutnov hl. n. Stavéni vlakovych a posunovych cest bude v zakladnim
rezimu provadéno z pracovisté JOP umisténé v dopravni kancelafi ZST Stara Paka.

V pfipadé poruchy tohoto fizeni bude dle dokumentu Pokyn generalniho feditele SZDC PO-01/2019-
GR ze dne 1. Gnora 2019 (Pracovisté pro dalkové fizeni) v ZST Trutnov hl. n. zfizeno pracovisté
pohotovostniho vypravéiho. V ZST Roztoky u Jilemnice pak bude zfizena nouzova dopravni kancelaf
a v ni nouzova deska pro mimoradnou obsluhu. Z této desky bude umoznéno rozsviceni pfivolavacich
navésti na viezdovych navéstidlech a individualni stavéni vybranych vyhybek.

V ramci nového SZZ budou osazeny vyhybky novymi pfestavniky, zfizena nova hlavni navéstidla
a sefadovaci navéstidla, kabelizace a pocitace naprav. Naveéstidla budou umistovana minimalné na
zabrzdnou vzdalenost 700 m, resp. 400 m.

V obvodu stanice se nachazi dva zelezni¢ni prejezdy P4519 a P4518, které budou v ramci stavby
zabezpecéeny novym svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

Stani¢ni zabezpetovaci zafizeni bude dle technickych specifikaci SZDC TS 2/2014-S, Z ,Vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla“ vybaveno funkcionalitou vystrahy nedovoleného projeti navéstidla
bez venkovni signalizace pomoci sirény. Systém nedovoleného projeti navéstidla bude zavazan do
zékladniho tratového radiového systému. Soucasné bude dle technickych specifikaci SZDC
TS 1/2006-Z ,Zmény naveésti svételnych navéstidel hlavnich a samostatnych a opakovacich pfedvésti
pfi poruchéach jejich sviceni* vybavena funkcionalitou automaticky rozsvicena pfivolavaci navést. Ve
stanici je poZzadovano umoznit jizdy vlakd na koleje &. 5, 3 a 1 dle technickych specifikaci SZDC
TS 5/2010-Z ,Navésténi jizdy na cilovou kolej podle rozhledovych poméra-“.

Pro zajiSténi bezpe&ného pfistupu na poloostrovni oboustranné nastupisté pres centralni pfechod
bude pro vlakovou cestu od ZST Martinice v Krkonoich nebo Vrchlabi na kolej &. 5 vyzadovan
dokumentovany ukon, kterym obsluhujici zaméstnanec potvrdi provedeni opatfeni zajistujici
bezpeény pohyb osob se snizenou schopnosti orientace v misté kfizeni:

e pred prijezdem pfes centralni pfechod bylo spusténo automatické varovné hlaseni nebo,
e pred prijezdem pfes centralni pfechod bylo varovné hlaSeni provedeno manudalné nebo,
e projizdu pfes centralni pfechod byla snizena maximalni rychlost na max. 10 km/h.

2.2 Naveéstidla

Ve stanici budou zfizena nova hlavni svételna navéstidla stozarové konstrukce. Jedna se o vjezdova
navéstidla L, S a VS, odjezdova naveéstidla S5, S1, S2, S4, L5, L3, L1, L2 a L4, a cestové naveéstidlo
Sc3. Odjezdova naveéstidla S2, S4, L3, L2 a L4 budou umisténa minimalné 10 m pfed nameznikem
pfislusné vyhybky vzhledem k délce koleje vétSi nez 200 m a nepfevySujici 400 m. Odjezdova
navéstidla S1 a L1 budou umisténa minimalné 15 m pfed ndmeznikem pfislusné vyhybky vzhledem
k délce koleje presahujici 400 m. Odjezdové naveéstidlo S5 a L5 bude umisténo 2 m pfed zacatkem
vyhybky €. 4, resp. vyhybky €. 7. Cestové navéstidlo Sc3 bude umisténo tak, aby se zadna z &asti
zarazedla nenachazela jesté pred timto navéstidlem ve sméru jizdy drazniho vozidla na 3 kolej.
Celkem bude timto provoznim souborem zfizeno tfinact hlavnich navéstidel.

Cestové navéstidlo Sc3 bude umisténo na nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost od vjezdového
navéstidla S, nebot kusa kolej €. 3 se prevazné predpoklada pro vlaky ve sméru od/do Vrchlabi. Pocet
jizd vlaka ve sméru od Staré Paky na kolej ¢. 3 se predpoklada minimalni, proto se nepredpoklada
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zasadni ovlivnéni obsazeni zhlavi pfi téchto jizdach. Vysunuti vjezdového néavéstidla by naopak
prodlouzilo kfizovani vlakd pfi standardnim rezimu dopravy.

Ve stanici budou zfizena nova sefadovaci navéstidla. Navéstidla Sel a Se2 budou stoZarové
konstrukce, navestidla Se3, Se4, Se5, Se6, Se7, Se8 a Se9 budou trpasli¢i konstrukce. Navéstidla
Se2, Se8 a Se9 budou umisténa pred krajnimi vyhybkami, navéstidla Se3, Se4 budou umisténa
v manipulaéni koleji €. 6 pfed hrotem vykolejky VK2, resp. Vk4, a navéstidla Se6 a Se7 budou zfizena
jako avratova pred hroty vyhybky €. 11, resp. vyhybky €. 10. Déle bude zfizeno sefadovaci navéstidlo
Sel stozarové konstrukce pred hrotem vykolejky VK1 ve vle¢kové koleji a navéstidlo Se5 pfe hrotem
vykolejky VK5 v koleji €. 5a. Celkem budou timto provoznim souborem zfizeny dvé sefadovaci
navéstidla stozarové konstrukce a sedm sefadovacich navéstidel trpasli¢i konstrukce. Sefadovaci
navéstidla trpasli¢i konstrukce budou vzhledem k situovéani stanice v podhorské oblasti tfisvétlové

konstrukce se zaslepenou spodni svitilnou.

Na zahlavi stanice bude ve vzdalenosti minimalné 50 m od vjezdovych navéstidel L, S a VS umisténo
neproménné navestidlo s navésti ,Posun zakazan“ ve formé oznacniku. Neproménné navéstidlo
s naveésti ,Posun zakdzan“ bude umisténo i na/za zarazedlo kusych koleji €. 5a a €. 7. Celkem bude
tedy zfizeno pét neproménnych naveéstidel s navésti ,Posun zakazan“. Pfed vjezdova naveéstidla ve
sméru do stanice budou umisténa vzdalenostni upozorniovadla ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu“.
TFi tabule budou umistény nejméné po 100 m pred vjezdova naveéstidla L a S, tfi tabule nejméné po
75 m budou umistény pred vjezdové naveéstidlo VS. V Grovni konce nastupisté bude vpravo od koleje
€. 5 zfizeno navéstidlo s navésti ,Misto zastaveni“ bez pismen ,0s". Na navéstidla L, S5, S2, S4, L5,
L3, L1, L2, L4, S a JS budou dale osazeny neproménné indikatorové tabulky s &islici 5.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze timto provoznim souborem budou zfizeny:

Pocet svitilen Kus Seznam nav éstidel

Typ konstrukce: Stozarové navéstidlo

1 svétlové: 1x | Sc3

2 svétlova: 2x | Sel, Se2

3 svétlova: 1x | 81

4 svétlova: 8x | S5, 82, S4,L5,L3,L1,L2, L4

5 svétlova: 3x|L,S, VS

Typ konstrukce: Trpasli¢i navéstidlo

3 svétlova 7x | Se3, Se4, Se5, Se6, Se7, Se8, Se9
Typ konstrukce: Neproménné navéstidlo

3x | Navést ,Posun zakazan" (bily sloupek s modrou hlavici)

2x | Navést ,Posun zakazan“ (Gtvercova, na vrcholu postavena modra
deska s bilym okrajem)

9x | Navést ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu*

1x | Navést ,Misto zastaveni® (bild obdélnikovd deska s ¢ervenym
okrajem, postavena na delSi strané)

11x | Navést ,Indikatorova tabulka s €islici 5

Pro dodrZeni fadné viditelnosti jednotlivych navéstidel bude provedeno vesSkeré kaceni v potfebném
rozsahu véetné rekultivace pady.

2.3 Vyhybky a vykolejky

VSechny vyhybky ve stanici, vyjma vyhybky &. 6 budou osazeny elektromotorickymi rozfeznymi
prestavniky. Elektromotorickym prestavnikem budou vybaveny i vykolejky Vk1, Vk2, Vk4 a Vk5
oddélujici vliecku €. 4511 a dale manipulaéni kolej €. 6 a kolej €. 5a od dopravnich koleji. Celkem bude
timto provoznim souborem dodano c&trnact elektromotorickych pfestavnikl na vyhybkach a Ctyfi
elektromotorické pfestavniky na vykolejce. Vyhybky €. 1, 2, 3, 4, 7, 8 a 11 se pfedpokladaji zfizovat
s mechanikou ve zlabovém prazci. Vyhybky €. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 a 11 budou v rAmci SO 19-17-01
vybaveny ¢Eelistovym zavérem. Vyhybky €. 9, 10, 12, 13, 14, a 15 budou ¢elistovymi zavéry vybaveny
timto provoznim souborem.
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Vyhybka ¢. 6 bude zabezpe&ena vyménovym a odtlaénym zamkem v zavislosti na odvratné vykolejce
Vk3. Vysledny Kkli¢ zavislosti bude drzen v elektromagnetickém zamku v blizkosti vykolejky.
Elektromagneticky zamek bude umistén v kolonce pomocného stavédla, aby se zvysila jeho odolnost
vuci vandalismu. Celkem bude timto provoznim souborem dodan jeden vyménovy a odtlacny zamek,
jeden elektromagneticky zamek (v kolonce pomocného stavédla) a jedna ruéné stavéna vykolejka.

Seznam ovladacich prvkd (fadict) pro vyhybky a vykolejky: VK1, 1/4, 2, 3, 5/Vk2, EZ Vk3/6t/6, 7/8,
VK5, 9/Vk4, 10, 11, 12/15, 13/14.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze timto provoznim souborem budou zfizeny:

Konstrukce Kus@ | Seznam vyhybek

Typ prvku: Elektromotoricky prestavnik
Klasicky: 7x | 5,9,10, 12,13, 14, 15
PFirubovy: 7x11,2,3,4,7,8,11
Typ prvku: Elektromotoricka vykolejka
Pravé: 2x | Vk4, VK5
Leva: 2x | VK1, Vk2
Typ prvku: Elektromagneticky zamek v kolonce PSt
Venkovni: 1x | EZ Vk3/6t/6
Typ prvku: Ostatni
1x | Vyménovy zdmek
1x | Odtlaény kontrolni zamek
1x | Vykolejka s kontrolnim zamkem a navéstnim télesem
6x | Celistovy zavér

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni bude dimenzovano na celkem dvanact a pul vyhybkové jednotky dle
nasledujiciho vypocdtu:

Pocet v. j. Kustl | Seznam prvk

0,5 1x | EZ Vk3/6t/6
1,0 12x | VK1, 1/4, 2, 3, 5/Vk2, 7/8, VK5, 9/Vk4, 10, 11, 12/15, 13/14

2.4 Prost fedky indikace volnosti

Pro indikaci obsazeni jednotlivych kolejovych Gsekd budou pouzity Useky pocitacl naprav. Pokud
budou pocitace naprav umistovany v koleji lezici v oblouku, budou ¢&idla poc&itacll ndprav umisténa na
prislusnou kolejnici, dle dokumentace dodavatele zafizeni. Pfechody, které budou slouzit pouze pro
pfipojeni Cidel pocitacl naprav, Ize provadét pomoci plastovych Zlab(i poloZzenych mezi prazci. Pro
tyto pfechody nesmi byt pouzity Zlaby, které kontrastuji s okolim a tim na sebe upoutavaji pozornost.

Pocita¢e naprav budou takového typu, aby byl zajiStén jejich bezporuchovy provoz a byla ovliviiovana
jakoukoliv ndpravou i od Sestindpravovych vozidel (napf. fady 770). Pouzity typ Cidla pocitace naprav
musi také splfiovat €. j. 57239/2012-OAE z 19. 12. 2012. Pocitate naprav musi vyhovovat TSI CCS,
CSN EN 50238, CSN CLS/TS 50238-3 (parametriim pro Ceskou republiku).

V obvodu stanice bude instalovano celkem dvacet sedm kusu ¢€idel pocitacd naprav tvoficich Sestnact
Usekd.
Jednotliva ¢idla pocitacll naprav jsou pak znaCena pismennym oznaéenim stanice “K“, pismeny

oznadujicimi pocitaci bod ,PB* a pofadovym c&islem. Konkrétné jsou tedy timto provoznim souborem
dodavana nasleduijici Cidla:

« KPB1, KPB2, KPB3, KPB4, KPB5, KPB6, KPB7, KPB8, KPB9, KPB10, KPB11, KPB12,
KPB13, KPB14, KPB15, KPB16, KPB17, KPB18, KPB19, KPB20, KPB21, KPB22, KPB23,
KPB24, KPB25, KPB26, KPB27.

10 SUDOP
¥ \PRAHA



Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov Projekt
ZST Kungice nad Labem, SZZ PS 19-28-11

Pomoci Usekd pocitaCu naprav jsou zaroven zfizeny pfiblizovaci Useky na viditelnosti jednotlivych
predveésti viezdovych navéstidel do Zelezni¢nich stanic. Informace o volnosti traté budou pfenaseny
do stavédlové Ustfedny po souhlasovém kabelu, ktery bude nové polozen.

Dale bude do stavédlové CUstfedny soustfedéna i Gast Usekl pocitacl naprav z navazujicich
mezistani¢nich GUsekl. Konkrétné se jedna o nasledujici Useky a Cidla pocitacu naprav:

* Hostinné — Kuncice nad Labem:

o (T11 HO-KU), T12 HO-KU,
* Kungice nad Labem — Martinice v KrkonoSich:

0 T1KU-MA, T2 KU-MA, T3 KU-MA, T4 KU-MA, (T5 KU-MA),
* Kungice nad Labem — Vrchlabi:

0 T1KU-VR, (T2 KU-VR).

Volnost Useku uvedeného v zavorce je pfitom vyhodnocovana na zékladé datové komunikace mezi
vnitfnimi vystrojemi ¢idel pocitacl naprav tvoficich uvedeny Usek.

Z vySe uvedeného vypliva, Ze ve stanici bude mit soustfedénu vystroj tficet pét idel pocitacd naprav
tvoficich dvacet jeden Usek pocitacu naprav.

Pocéet snima € Kust@i | Seznam ¢idel Usek G poé€itacéa naprav

Tratovy Usek: Hostinné — Kungice nad Labem

(T11 HO-KU) 1x | (HKPB19), HKPB21

T12 HO-KU 1x | (HKPB21), KPB1

Tratovy Usek: ZST Kungice nad Labem

LK 1x | (KPB1), KPB3

V1-2 4x | (KPB3), KPB4, KPB5, KPB6, KPB7
V3-5 3x | (KPB5), KPB8, KPB9, KPB10

5K 2x | (KPB6), KPB11, KPB12

3K 1x | KPB13

1K 1x | (KPB7), KPB19

2K 1x | (KPB8), KPB18

4K 1x | (KPB10), KPB15

V7 2x | (KPB12), KPB14, KPB17

V8-11 1x | (KPB13, KPB14, KPB19), KPB20
V9-10 1x | (KPB18, KPB15, KPB16), KPB21
V12-14 2x | (KPB20), KPB22, KPB24

V13-15 2x | (KPB21), KPB23, KPB25

SK 1x | (KPB24), KPB26

VSK 1x | (KPB25), KPB27

Tratovy Usek: Kuncice nad Labem — Martinice v KrkonoSich
T1 KU-MA 1x | (KPB26), KMPB2

T2 KU-MA 2x | KMPB1, KMPB4

T3 KU-MA 2x | KMPB3, KMPB6

T4 KU-MA 2x | KMPB5, KMPB8

(T5 KU-MA) 1x | KMPB7, (KMPB10)

Tratovy Usek: Kuncice nad Labem — Vrchlabi

T1 KU-VR 1x | (KPB27), KVPB1

(T2 KU-VR) 0x | (KVPB1, KVPB3)

2.5 Prejezdy

Vnitfni ¢ast nové zfizovanych prejezd(i bude reléova s elektronickymi dopliiky a bude spole¢na
s vnitini Gasti elektronického stavédla ZST Kuncice nad Labem. Vnitfni vystroj pfejezdu bude tedy
soustfedéna do stavédlové Ustfedny. V misté pfejezdu bude zfizena pouze pristrojova skfin, na jejimz
obvodu bude integrovana skfiftka mistni obsluhy a telefonni objekt. Vystrazniky budou vybaveny
zvonci umoznujicimi regulaci hlasitosti. Zavorova bfevna budou opatfena kontrolou celistvosti.

Vystrazné kfize se predpokladaji na reflexnim zlutém podkladu.
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Prejezdy zabezpecené svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim budou umoZfiovat
zavedeni dopravniho klidu. Na prejezdech bude zfizena diagnostika. Na dispecerské pracovisté
budou pfenaseny stavové veli€iny z téchto prejezdd. U prfejezdu bude provedena vazba s novym
staniénim zabezpe&ovacim zafizenim v souladu se SZDC (CD) TNZ 34 2620 ¢&l. 13.3.

Na pfejezdu budou zmyceny nédletové dfeviny v rozsahu nutném pro zajiSténi rozhledovych pomért
na prejezdu.

2.5.1 PFejezd P4519 — K1“ (ev. km 97,341)

Na dvoukolejném prejezdu P4519 se kfizi Zzelezniéni trat a vleckovd kolej s Ucelovou
komunikaci. Pfejezd je v sou¢asnosti zabezpecen svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim
PZS 3SNI, tzn. bez pozitivni signalizace a bez doplikové vystrahy pomoci zavorovych breven.

Souvisejicim stavebnim objektem SO 19-17-31 této stavby je na prejezdu upravovana komunikace
a prejezdova konstrukce prejezdu. Pfejezd bude stavbou vybaven novym prejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim PZS 3ZBI, tzn. s pozitivni signalizaci a doplrikovou vystrahou pomoci
zavorovych breven, které bude soustfedéno do stavédlové Ustfedny ZST Kungice nad Labem a bude
splfiovat veskeré podminky CSN 34 2650 ed. 2.

Na prejezdu bude demontovano stavajici svételné prejezdové zabezpecCovaci zafizeni a budou
zfizeny vystrazniky A a B se zavorovymi bfevny vpravo ve sméru jizdy na pfejezd. Zavorova bfevna
budou pfehrazovat komunikaci v celé Sifce. Na vystrazniku A bude navic zfizena doplrikova
vystraznikova skfin, kterd bude nasmeérovana na zalsténou polni cestu. Vzdalenost vystrazniku B od
komunikace je zvolena vétsi s ohledem na mozné budouci rozSifeni komunikace na této strané
prejezdu.

Pfejezd bude oznacen ,K* a pofadovym cislem 1. Rozhledové poméry na prejezdu jsou dobré, ale
prehlednost prejezdu vSak komplikuje smérové vedeni komunikace v blizkosti pfejezdu a zausténi
polni cesty v blizkosti pfejezdu. Na prejezdu nebude zfizovana signalizace pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.

Vnitfni vystroj PZS bude soucasti staniéniho zabezpecovaciho zafizeni a bude umisténa ve
stavédlové Ustfedné ZST Kunéice nad Labem. V misté prejezdu bude zfizena pouze pfistrojova skiir,
ktera bude umisténa mimo rozhledové poméry na prejezdu. Napajeni prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni bude zajiSténo z rozvodu napajeni stani¢niho.

Stavajici vystrazniky budou kompletné demontovany véetné betonovych zakladovych fundamentd.

2.5.2 PFejezd P4518 — ,K2" (ev. km 96,670)

Na dvoukolejném prejezdu P4518 se kfizi Zzelezniéni trat €. 510A a 510C s Ucelovou
komunikaci. Pfejezd je v sou¢asnosti zabezpecen svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim
PZS 3SBI, tzn. s pozitivni signalizaci, ale bez doplfkové vystrahy pomoci zavorovych breven.

Pfejezd bude stavbou vybaven novym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim PZS 3ZBlI, tzn.
s pozitivni signalizaci a doplfikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven, které bude soustfedéno do
stavédlové Gstfedny ZST Kungice nad Labem a bude spliiovat veskeré podminky CSN 34 2650 ed. 2.

Na prejezdu bude demontovano stavajici svételné prejezdové zabezpecCovaci zafizeni a budou
zfizeny vystrazniky se zavorovymi A a B vpravo ve sméru jizdy na prejezd. Na vystrazniku A bude

navic zfizena doplrikova vystraznikova skfin, ktera bude nasmérovana do pfilehlé polni cesty.

Pfejezd bude oznacen ,K“ a pofadovym cislem 2. Rozhledové poméry na prejezdu jsou dobré, ale
prehlednost prejezdu vSak komplikuje smérové vedeni komunikace v blizkosti pfejezdu a zausténi
polni cesty v blizkosti pfejezdu. Na pfejezdu nebude zfizovana signalizace pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace.

Vnitfni vystroj PZS bude soucasti staniéniho zabezpecovaciho zafizeni a bude umisténa ve
stavédlové Gstfedné& ZST Kungice nad Labem. V misté pfejezdu bude zfizena pouze pfistrojova skFin,
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ktera bude umisténa mimo rozhledové poméry na prejezdu. Napajeni prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni bude zajiSténo z rozvodu napajeni stani¢niho.

2.6 Kabelizace

V obvodu stanice bude kompletné zfizena nova kabelizace.

2.6.1 Venkovni kabelizace

VSeobecn &

Pro propojeni stavédlové Gstfedny s venkovnimi prvky SZZ bude v obvodu ZST poloZena odpovidajici
kabelizace. Dale bude polozena kabelizace pro Gvazky TZZ. V pfipadé, Ze bude ve vykopu pokladana
kabelizace i pro dalSi technologie, bude v pfipadé nevyhovujicich rozmérd vykopu tento upraven
v rdmci téchto profesi. Kabelizace pro sdélovaci zafizeni mGze byt ukladana do spole¢ného zlabu se
zab. zaf.

V misté mostd a propustk(l bude ponechana kabelova rezerva min. 5 m pro pfipad opravy objektu.
Konkrétni feSeni pfechodld pfes mosty a propustky je FeSen samostatnym SO 16-19-01. Béhem
vykopovych praci musi byt dodrzena norma CSN 83 9061 (Technologie vegetagnich Gprav v krajiné -
Ochrana stromu, porostl a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich).

Kabely budou parované plnéné s primérem zil 1 mm v provedeni TCEKPFLEY/TCEKPFLEZE
a kabely typu CYKY/AYKY. Pfesné typy a mnozstvi téchto kabell uréi v realizaéni dokumentaci
dodavatel podle dodavaného typu zafizeni.

Hloubka vykopu pro pokladanou kabelizaci bude v mistech mozného ohroZzeni kabelové trasy
silniénimi vozidly 120 cm a mimo tato mista 50-80 cm. Pro nedostatek mista dochazi k soubéhim
kabell s kolejemi. V téchto pfipadech musi byt dodrzena minimalni vzdélenost krajniho kabelového
Zlabu 2,2 m od osy pfilehlé koleje. Podchody kabelovych tras pod kolejemi budou provedeny tak, Ze
hloubka dna podchodu bude minimalné 150 cm pod Grovni TK, aby cely podchod byl umistén pod
sanacni vrstvou. Podchody se zfidi z trubek PVC tézké fady (pfipadné ze silnych plastikovych ,husich
krk{“) o vnitfnim prdméru 15 cm. VSechny kabelové podchody pod kolejemi se musi zfidit nejpozdéji
v dobé provadéni sanacnich praci v kolejisti, pozdéjSi zfizeni jiz nebude mozné. Konstrukce
a dodavka prechodu v oblasti novych koleji bude provedena v rdmci tohoto provozniho souboru.

Kabelové Zzlaby budou z mechanicky odolného materidlu a jejich ukladani bude feSeno dle
CSN 73 6005. Trasy budou pfi pokladani chranény proti moZnému jejich ohroZeni stavebni
mechanizaci a bude vyhovéno podminkam TKP.

Pro realizaci kabelovych tras bude provedeno veSkeré kaceni v potfebném rozsahu véetné rekultivace
pudy.

Hlavni kabelova trasa

Kabelova trasa realizovana timto provoznim souborem zac¢ina u vjezdového L a konéi u vjezdového
navéstidla S, resp. VS. Navrh trasy je proveden tak aby maximalné moznéa ¢ast mohla byt realizovana
v predstihu pfed zahajenim stavebnich Gprav. V obvodu vyhybek je to vSak s ohledem na rozsah
kolejovych Uprav prakticky nemozné. Proto se predpoklada, ze trasa bude v tomto Useku provizorné
vedena po povrchu, tak aby jeji poloha mohla byt korigovana v zavislosti na provadénych stavebnich
Upravach, a k jejimu definitivnimu dokonceni dojde az v zavéru stavebnich praci ve stanici.

V prostoru mezi za¢atkem nastupisté a pfistupem na nastupisté (cca km 97,190 - km 97,110) je trasa
realizovana v nakladkové ploSe. Pro zvySeni ochrany kabelizace pfed nakladaci technickou bude
v tomto Useku kabelizace uloZena ve Zlabech a hloubce min. 110 cm.

V prostoru pfistupového chodniku (cca km 97,110 — km 97,075) je pak trasa uloZzena pod plochou
chodniku v kabelovych Zlabech. Pro zajiSténi pfistupu ke kabelizaci v pfipadé poruchy je povrch
chodniku realizovan rozebiratelnou betonovou dlazbou.
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2.6.2 Vnitini rozvody

Pro vnitfni rozvody budou pouzity kabely, vodi¢e a Sidry rdznych dimenzi a prafezd, jejich prfesné
uréeni bude pfedmétem dodavatelské dokumentace. Vnitfni kabely, Sidry a vodi¢e budou uloZzeny do
stavajicich kabelovych zlab.

2.7 Napdjeni

Zakladni napajeni stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni v ZST Kuncice nad Labem bude zajisténo
z mistni vefejné sité NN, nahradni napéajeni bude zajisténo ze stabilniho agregatu se spalovacim
motorem s automatickym startem, nouzové napajeni bude zajiSténo ze stani¢ni baterie. V souladu se
SZDC (CD) TNZ 34 2620 odst. 19.1 a stanoviskem provozovatele drahy &. j. 18046/2016-SZDC-014
(viz. pfiloha) bude plnohodnotné nap4jeni stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni zajisténo z baterii po
dobu minimalné 15 minut a dale po dobu 8 hodin musi byt zajiStén jeho nouzovy provoz.

Napajeni elektronického stavédla bude zajisténo z rozvadéce zajiSténé sité, ktery je zfizovan
samostatnym PS 19-07-01. Pokladka napéjeciho kabelu mezi timto rozvadéem a napéajecim zdrojem
zabezpec€ovaciho zafizeni je pfedmétem tohoto provozniho souboru.

Pfepinani, blokovani a indikace pfipojek bude zajiStovat rozvadéc zajisténé sité. Kontroly hlavniho
a nahradniho napajeni budou zobrazovany na monitoru JOP. Pro vypnuti napéjecich zdroja pfi pozaru
apod. se zfidi tla¢itka nouzového vypnuti napéajeni v dopravni kanceléfi a ve stavédlové Ustfedné.
Napajeci rozvadéc staniéniho zabezpecovaciho zafizeni bude vybaven pfisluSnou diagnostikou.

2.7.1 Vypo éet napajeci €asti pro stani €ni zabezpe €ovaci zafizeni

Pro vypocet potfebné kapacity baterii jsou nasledujici predpoklady. Napajeni budou zajiStovat
zalohované zdroje napéti s dobije¢em, baterii 384 VV a AC/DC konvertory. Napajeci zdroj bude plné
nahrazovat stani¢ni baterii 24 Vss. Konvertory budou vzajemné zastupitelné pro zajiSténi stoprocentni
dostupnosti napajeciho napéti 24 Vss. VySe uvedené predpoklady vyplyvaji z feSeni napajeni
staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni ve stanicich obdobné velikosti a vyznamu na siti SZDC.
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Nap. z NZ Nap. z NZ Nap. nezéloh
15 minut 8 hodiny
ks piikon piikon piikon pitkon
na kus
Hlavni nagstidla + gedwsti 16 30 VA 480 VA 480 VA
Sdad’ovaci + AB naéstidla 9 30 VA 270 VA
EMZ+PST 1 30 VA 30 VA
Prestavniky 18 1,25 VA 23 VA 3000 VA
Dohlédaci obvody vy#m 18 20 VA 360 VA 360 VA
Pctitate naprav Useky 21 5 VA 105 VA
Pxtitage naprawidla 35 g8 VA 280 VA
Elektronickagast SzZ 576 VA 576 VA
Obvody volné vazby 536 VA 536 VA
TZZ AH pocet koleji 1 40 VA 40 VA
TZZ AB pocet koleji C 100 VA 0 VA
Napéajectast PZS 2 10C0 VA 400 VA 400 VA 2 000 VA
Kolejové obvody 75 Hz + LVZ 0 VA
Kolejové obvody 275 Hz 0 VA
Zadavaci péitat + 2x monitor 0 250 VA 0 VA 0 VA
Technologicky peéitac 0 20C VA 0 VA 0 VA
Skifit dalkové ovladani 0 140 VA 0 VA 0 VA
Lokélni diagnosticky systém 0 300 VA 0 VA 0 VA
Pracovist udrzby 0 110 VA 0 VA
PC diagnostiky 0 20C VA 0 VA
Dobijet 3500 VA
Zéalohovanéa spaétba mimo zab. #a 500 VA 500 VA
Ostatni nezahrnuté sgeba 245 VA 174 VA 850 VA
Odher z NZ skErnice 24V 1152 VA 1112 VA
Odbsr z NZ stErnice 230V 2693 VA 1914 VA
Celkem z baterii: 3 845 VA
Celkem mimo baterie: 9 350 VA
Celkova spofeba zabe zpéovaciho z#&izeni: 13195 VA
koeficient pikon
soudobosti

Soudoby grikon zabe zp&ovaciho z#izeni: 0,8 10 556 VA

Plnohodnotny provoz Nouzovy provoz

15 minut 8 hodiny

Odbsr z NZ DC 24V 115z VA 1112 VA
Odher z NZ AC 230V/400V 2692 VA 1914 VA
Napsti 384 V 384 V
Doba odkru 0,25 hod 8 hog
Potrebna kapacita 4 Ah 86 Ah
Celkova kapacita be zidrZzbové baterie UNZ: 90 Ah
Vstupni ipojka Jis&ni(max)
3-faz. 400V 3+N 22 A

Vypoéet tepelnych ztrat
Tepelné ztraty zd&izeni: 3,6 kW

Celkova spotfeba stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni se predpoklada 13 195 VA, to je asi 13,2 kVA.
Pro zajiSténi napajeni staniéniho zabezpecovaciho zafizeni v pfipadé vypadku pfipojky nn budou
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zfizeny bezudrzbové baterie o0 minimalni kapacité 90 Ah, které zajisti plnohodnotny provoz zafizeni po
dobu 15 minut a nouzovy provoz po dobu 8 hodin.

2.8 Umisténi zafizeni

VeSkera vnitfni Cast elektronického stavédla bude umisténa do novych prostor reléového domku
RD-K2. Dopravni kancelar pak bude nové umisténa do reléového domku RD-K1. Oba domky budou
ocelové konstrukce se sendvi¢ovymi sténami a spole¢nou valbovou stfechou. Domky se predpokladaji
0 rozmérech priblizné 3,3 x 8,4 m a 4,2 x 8,4 m. Soucasti dodavky a montaze reléového domku je
vnitfni instalace osvétleni, zasuvek a jednotka klimatizace, kterd zajisti vhodné prostfedi pro funkci
umistované technologie. Zakladové pasy pro umisténi reléovych domkd jsou zfizovany samostatnym
SO 19-15-01 této stavby.

vvvvv

e RD-K1 - dopravni kancelar.
« RD-K2 - stavédlova Ustfedna,

RD-K1 - dopravni kancela F

Dopravni kancelaf je situovana do reléového domku RD-K1, ktery je umistén cca 40 m
severozapadné od stavajici vypravni budovy, vedle budovy skladu. V dopravni kancelafi bude zfizeno
pracovisté vypravéiho jako nouzové, tzn., ze v dopravni kancelafi bude zfizena pouze deska nouzové
obsluhy. Deska nouzovych obsluh bude situovana ve vodorovné poloze s hornim pfistupem
k ovladacim prvkiim. Deska bude vyuzivana vyhradné jen pfi mimofadnych situacich. Dopravni
kancelaf bude se stavédlovou Ustfednou propojena kabelem vedenym v hornich kabelovych Zlabech.
V zékladnim stavu bude nova dopravni kancelar neobsazena obsluhujicim zaméstnancem.

RD-K2 - stav édlova Ust fedna

Stavédlova Ustfedna je situovana do reléového domku RD-K2, ktery je umistén jihovychodné od vySe
uvedené nové dopravni kancelafe. Oba domky budou umistény tésné vedle sebe, tzn. bez mezery
mezi domky. Ve stavédlové Ustfedné budou umistény jednotlivé skfiné s vystroji SZZ, TZZ a PZS. Ve
stavédlové Ustfedné bude rovnéz umisténa skfif baterii.

Ve stavédlové Gstfedné budou mezi jednotlivymi skfinémi zfizeny propojovaci kabely, které budou
polozeny na kabelovy rost na jednotlivych skfinich. Pro propojeni stavédlové Ustfedny a dopravni
kancelafe bude vyuZito kabelu, ktery bude uloZen v hornich kabelovych Zlabech. Na vstupu do SU
bude v ramci PS 19-05-01 zfizen dvefni kontakt, jehoz indikace bude pfenasSena do systému dalkové
diagnostiky.

2.9 Zabezpe€ovaci zafFizeni v havazujicich Usecich

V tratovém Useku Hostinné — Kunéice nad Labem, Kungice nad Labem — Martinice v KrkonoSich
a Kuncice nad Labem - Vrchlabi je vramci této stavby samostatnymi provoznimi soubory zfizeno
nové tratové zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel
na trati. Na hlavni trati je pfitom tratové zabezpelovaci zafizeni soucasti nového staniéniho
zabezpecovaciho zafizeni.

2.10 Ovladani zaFizeni

Ovladani bude po realizaci této stavby zajiSténo ze samostatného zalohovaného dispecerského
pracovisté JOP v ZST Stara Paka. Dle Pokynu generalniho feditele SZDC PO-01/2019-GR ze dne 1.
anora 2019 (Pracovisté pro dalkové fizeni) bude navic v ZST Trutnov hl. n. zfizeno pracovi$té JOP
pohotovostniho vypravéiho, které bude zaloZznim pracovistém pro pfipad poruchy na dispecerském
pracovisti v ZST Stara Paka. Do pracovidté JOP bude integrovano ovladani elektronickych stavédel
v celém uUseku Trutnov hl. n. (mimo) — Starda Paka (mimo). V dopravni kancelafi ZST Kuncice nad
Labem bude vramci tohoto provozniho souboru umisténa pouze deska nouzovych obsluh pro
ovladani stanice v pfipadé mimoradnych udalosti.
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2.10.1 Pracovist é vyprav €iho

Pracovité vypravéiho bude umisténo ve stavajici dopravni kancelafi ZST Stara Paka. V ZST Kungice
nad Labem bude zfizeno pouze nouzové pracovisté vypravéiho, které bude obsazovano pouze
v pfipadé mimoradnosti.

2.10.2 Zakladni ergonometrie

V dopravni kancelafi bude zfizen stdl, ve kterém bude umisténa deska nouzovych obsluh. V dopravni
kancelafi se nepfedpoklada zadné dalsi vybaveni zabezpecovacim zafizenim.

2.10.3 Zpuasoby fizeni

Zplsob Fizeni Fizené oblasti bude mozné provést tfemi zakladnimi zplsoby. V pfipadé obsazeni
ZST Kungice nad Labem bude umoznéno z desky nouzovych obsluh pouze mistni Fizeni.

Rizeni z pracovist & vyprav éiho — zakladni zp Gisob

PFfi tomto fizeni bude dispecer Fidit celou oblast z pracovidté vypravéiho vZST Stara Paka.
Z pracovisté lze stavét veSkeré posunové a vlakové cesty ve vSech stanicich a Ize provadét i veSkeré
bezpecné povely = DOZ bude koncipovano jako bezpecné. Z pracovisté budou ovladany i ostatni
zakladni povely pro fizeni trati. Mezi tyto povely bude patfit i zapinani elektrického ohfevu a osvétleni
v jednotlivych stanicich prostfednictvim monitord s reliéfem stanic, kde bude vytvofena vhodna
indikace téchto stavll (napf. znacka lampy a elektrotechnické znacka civky pro ohfev).

Z pracovisté vypravéiho bude mozné také sledovat ¢innost zafizeni v fizené oblasti, a jak bylo fec¢eno
vydavat veSkeré nouzové obsluhy, mezi kterymi samoziejmé jsou nouzové uzavfeni/otevieni
jakéhokoliv prejezdu &i zavedeni dopravniho klidu.

Rizeni z pracovist & pohotovostniho vyprav &iho — mimo fadné p fipady

V pfipadé poruchy dispecerského pracovisté v ZST Stara Paka, nebo v pfipadé poruchy komunikace
mezi &asti fizené oblasti a dispederskym pracovistém v ZST Stara Paka, resp. fidici &asti
elektronického stavédla v ZST Stara Paka, bude po rozpojeni vadného Gseku umoznéno prevzeti
prilehlého Gseku dvojici nezalohovanych technologickych poé&itadt v ZST Trutnov hl. n. Pfilehlou &ast
fizené oblasti je pak umoznéno ovladat jak z dispederského pracovisté v ZST Stara Paka, tak
z pracovisté pohotovostniho vypravéiho. Po opravé poruchy je mozné za uréitych dopravnich omezeni
pfedat Fizeni z pracovisté pohotovostniho vypravéiho zpét na dispecerské pracovisté.

Mistni Fizeni z jednotlivych stanic — pouze p  Fi mimo fadnostech

Mistni Fizeni bude provadéno z jednotlivych stanic z ovladacich stold a kontrolnich desek, které
obsahuji diskrétni ovladaci a kontrolni prvky. Pomoci této desky budou stavény ,Pfivolavaci navésti“
na jednotlivych naveéstidlech. Desky budou vybaveny kontrolnimi priasvitkami obsazeni jednotlivych
koleji a cesty budou stavény jako cesty se zavérem. Desky budou vybaveny tlacitky pro nouzové
ovladani prejezdll v obvodu stanice a budou vybaveny nouzovymi zavéry vyhybek.

Deska nouzové obsluhy o rozmérech 540x540mm bude tedy obsahovat nasleduijici:

» ovladaci prvky (v€etné indikace):
0 prevzeti nouzové obsluhy vymeén,
o fadice vyhybek:

= 1/4,
= 7/8,
= 11,
= 12/15,

0 nouzovy zavér vymen,
0 pfivolavacich navésti naveéstidel:

] |_,
n S,
= VS,

0 nouzové uzavieni/otevieni prejezdu:
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= K1,
= K2,
= KM,
= KM2,
= KM3,

0 vypnuti napajecich zdroju,

0 reset pocitacl naprav (véetné pocitadla)
= LK, SK, VSK,

* indikace:

o volnosti tratovych Usek:
= Hostinné — Kunéice nad Labem,
= Kundéice nad Labem — Martinice v KrkonoSich,
=  Kunéice nad Labem — Vrchlabi,

o0 volnosti zhaSecich Useku:

= LK,
= SK,
= VSK,

0 zAavéru cesty od/za navéstidla na/z koleje:
* pav.L = 5K,
* pav.L = 1K,
* pav.S = 5K,
* npav.S = 1K,
" nav.VS < 5K,
= nav.VS = 3K,
" nav.Vs < 1K,
o pohotovostni, bezanulaéni a bezvylukovy stav pfejezdu:
» PZS: HK1, HK2, HK3, HK4, HK5, HK6, HK7, HK8, HK9, HK10, HK11,
» PZS: KM4, KM5, KM7, KM8,
» PZS: KV4.

V pfipadé pouziti technologie stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni na principu horkych zaloh a pfi
pouziti zalohovanych pfenosovych cest mezi jednotlivymi ¢astmi stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
je mozno v ramci realiza¢ni dokumentace projednat redukci navrzeného rozsahu desky nouzové
obsluhy.

2.11 Rozsah diagnostiky

Mé&Fici a stavova diagnostika jednotlivych zafizeni bude v rozsahu, dle technickych specifikaci SZDC
TS 2/2007-Z ,Diagnostika zabezpecovacich zafizeni* €. j. 32 729/07-OP v aktualné platném zmeéni.
Tuto diagnostiku Ize rozdélit na diagnostiku stani¢niho, tratového a prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni. Obecné Ize Fici, Ze diagnostika bude zfizena v obvyklém rozsahu, jak je tomu na
koridorovych tratich. Vlastni zfizeni diagnostiky je pfedmétem samostatného PS 90-28-51 této stavby.

2.12 Pfenosové cesty

Pro spravnou funkci pracovisté vypravéiho je nutné zajistit pfenos od vSech zafizeni na trati na
pracovisté vypravéiho v ZST Stara Paka a pracovisté pohotovostniho vypravéiho v ZST Trutnov hl. n.
Pro pfenosy informaci budou pouzity jednak metalické kabely, ale i optické. Od veSkerych svételnych
pfejezdovych zabezpecovacich zafizeni na trati budou polozeny do stanic zavislostni metalické
kabely. Pro pfenos indikaci ze svételnych prejezdovych zabezpecovacich zafizeni se pfitom primarné
predpoklada vyuZiti bezpeéného prfenosového systému a optického kabelu, ktery je zfizovan v ramci
PS 90 14 01 této stavby a vyvadén v kazdém reléovém domku. Ve stanicich budou informace
z pfejezdového, tratového a staniéniho zabezpecovaciho zafizeni spolecné prfeneseny po optickém
kabelu na uvedena pracovisteé.

2.13 Demontaz stavajiciho za Fizeni

demontované zafizeni bude pfedano spravci zafizeni a po jeho posouzeni bude zafizeni uloZzeno na
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prislusném misté, nebo zlikvidovano. K demontazi stavajiciho zafizeni bude dochazet jak pribézné,
tak po aktivaci nového SzZ.

Vramci stavby dojde predevSim k demontdzi stavajiciho reléového zabezpelovaciho zafizeni,
kolejové desky, elektromotorickych prestavnikd, navéstidel, vystraznik(, atd. Navéstidla a dalSi prvky
budou demontovany véetné zakladovych fundamentd.

DalSi vyuZiti se nepfedpoklada u zadného z demontovanych zafizeni. V ramci tohoto provozniho
souboru budou demontovany zejména nasledujici vnéjsi prvky:

Kust@i | Seznam demontovanych vn &jSich prvk G

Navéstidla svételna: Stozarova konstrukce

2 svételna: 6x | Sel, Se2, Se4, Seb, Seb, Se7
3 svételna: 1x | S1

4 svételna: 6x | S2, S4, L5, L3, L1, L6,

5 svételna: 3x | L, S, VS

Navéstidla svételnd: Trpasli¢i konstrukce

2 svételna: 5x | Se3, Se8, Se9, Sell, Sell

4 svételna: 4x | S5,S3,L2, L4

Navéstidla neproménné:

3x | Navést ,Posun zakézan" (bily sloupek s modrou hlavici)

2x | Navést ,Posun zakazan“ (Ctvercova na vrcholu postavena
modra deska s bilym okrajem)

3x | Navést ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu“ (sada)

Zabezpeceni vyhybek:

Elektromot. pfestavnik: |  18x | 1, 2, 3,4, 5XB, 5XA, 6, 7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17
Zabezpeceni vykolejek:

Elektromot. pfestavnik: | 2x | VK1, Vk2

Ostatni prvky:

Vystraznik bez zavory: 4x | P4519: VA, VB; P4518: VA, VB

Kolejova deska: 3x | DK

Pult ovladani (1 sekce): 2x | DK

Pomocné stavédio: 2x | PSt.1, PSt.2

Reléova skiin: 5x

Stykovy transformator: 47X

2.14 Provizorni zabezpe €ovaci zafizeni

Ve stanici je pozadovano zachovat provoz Zelezni¢ni dopravy s omezenimi béhem stavebni €innosti.
Z tohoto dlivodu je ve stanici nutné provést Upravy stavajiciho stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
umoznujici jizdy vlakd na ¢asti kolejiSté, které nejsou stavebni €innosti dotéeny. Navrh stavebnich
postupd umoziuje béhem stavebni ¢innosti pouzivat upravené stavajici reléové zabezpeovaci
zafizeni. V zavéru stavebniho postupu €. SP1 bude ve stanici aktivovano definitivni zabezpec€ovaci
zafizeni.

2.14.1 Pr¥ipravné prace
Délka stavebniho postupu: 122 + 61 dni

V ramci tohoto stavebniho postupu bude mimo jiné zahajena vyroba vnitfni technologie
zabezpecovaciho zafizeni, zahajeny vykopové prace pro pokladku definitivni kabelizace a zahajeny
prace na vystavhé zakladovych pasut pro technologické objekty nové dopravni kancelafe a stavédlové
Ustfedny.

Bé&hem tohoto stavebniho postupu zlstava v ZST Kungice nad Labem v &innosti stavajici staniéni
zabezpecovaci zafizeni bez omezeni. Pro zachovani ¢innosti stavajiciho stani¢niho zabezpecovaciho
v nasledujicim stavebnim postupu je nutné v zavéru pripravnych praci polozit mezi stavédlovou
Ustfednou a zhlavimi provizorni kabelizaci. Ta nahradi stavajici kabelizaci, kterd bude dotéena
stavebni ¢innosti v liché skupiné koleji. Konkrétné se jedna o kabelizaci mezi kabelovym stojanem
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,Kabelovy stojan K* ve stavajici stavédlové Ustfedné a kabelovou skfini ,Kabelova skfin - SM III“ a
reléovou skfini ,RS A" na lichém zhlavi, a mezi kabelovym stojanem ,Kabelovy stojan K* ve stavajici
stavédlové Ustfedné kabelovou skiini ,Kabelova skfifi 2K - SM 1II* a blizkym kabelovym objektem
,KO" na sudém zhlavi. Dale pak kabelizaci k stavajicim venkovnim prvkam ,PSt.1%, ,PSt.2% ,11VK" na

sudém zhlavi.

Pro zajiSténi Cinnosti stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni bude v Gvodu stavebniho postupu rovnéz
nahrazen stavajici kolejovy obvod 14-16V Usekem pocitacl naprav. Nahrada kolejového obvodu je
nutnd s ohledem na rozsah kolejovych Gprav. Vnitfni vystroj poéitacll naprav bude umisténa do
stavajici stavédlové Ustfedny.

Navrzené Upravy stavajiciho zafizeni si vyzadaji vyluky zabezpecovaciho zafizeni v souhrnné délce
3 dni. Béhem vyluky zabezpecovaciho zafizeni budou vlakové cesty stavény na pfivolavaci navésti.

2.14.2 Stavebni postup €. SP1
Délka stavebniho postupu: 130 dni

Zahajenim tohoto stavebniho postupu je v Useku mezi Roztokami nad Jilemnici (v€etné) a Starou
Pakou (mimo) zavedena Uplna vyluka (nickolejny provoz).

V priib&hu tohoto stavebniho postupu zGstava v ZST Kunéice nad Labem v &innosti upravené stavajici
staniéni zabezpecCovaci zafizeni s omezenimi, tzn. Ze jsou vylouceny jizdni cesty na koleje ve
vystavbé. Stavebnim postupem se pfedpoklada v ZST Kungice nad Labem realizovat zejména
montéze vnitfni technologie zabezpecovaciho zafizeni. V ¢astech kolejisté, které nebudou zastizeny
stavebni ¢innosti v nasledujicim stavebnim postupu, se predpoklada montaz wvnéjSich prvkd
definitivniho zabezpecovaciho zafizeni.

V zavéru stavebniho postupu dojde ve stanici k aktivaci definitivniho zabezpecovaciho zafizeni.
Vyhradné pro tyto Gcely je vyhrazeno 10 dni v zavéru stavebniho postupu. Aktivovany Usek bude
provizorn& mozné ovladat pouze z dispeéerského pracovisté v ZST Stara Paka, pfipadné z desek
nouzovych obsluh v jednotlivych stanicich.

V ZST Kungice nad Labem budou navéstidla S1, S2, S4 a osazena do provizornich poloh mimo
stavebni ¢innost, kterd bude probihat v rdmci stavebniho postupu ¢. SP2b na hostinském zhlavi. Do
definitivniho zabezpecovaciho zafizeni budou provizorné zapojena stavajici navéstidla Se2, S1, S2,
S4, Seb a jednofazové elektromotorické prestavniky na stavajicich vyhybkach 2, 4, 6 a vykolejce VKk2.
Cidla pogitagd naprav na tomto zhlavi budou osazena do provizornich poloh dle stavajicich prvka.
Toto FeSeni umozni v rdmci stavebniho postupu €. SP2b realizovat kolejové Upravy hostinského zhlavi
a umoznit vjezdové vlakové cesty na koleje ¢. 1, & 2, & 4 od ZST Martinice v Krkonosich
a ZST Vrchlabi bez omezeni.

2.14.3 Stavebni postup €. SP2a
Délka stavebniho postupu: 14 dni

NapIni stavebniho postupu je dokonéeni rozhodujicich ¢asti kolejisté tak, aby bylo mozné po 14 dnech
obnovit provoz MN vlak( na vlieéku KRPA v ZST Hostinné ze sméru od Trutnova hl. n.

B&hem stavebniho postupu je v ZST Kunégice nad Labem v &innosti zabezpedovaci zafizeni dle
predchoziho stavebniho postupu.

2.14.4 Stavebni postup €. SP2b
Délka stavebniho postupu: 50 dni

Naplni tohoto stavebniho postupu je Dokon&eni trutnovského zhlavi v ZST Kunéice nad Labem,
dokoné&eni ZST Hostinné v nepretrzité vyluce, rekonstrukce ZST Pilnikov v nepfetrZité vyluce.

V Uvodu stavebniho postupu jsou zahajeny stavebni prace na hostinském zhlavi stanice. Béhem
tohoto stavebniho postupu je v ZST Kungice nad Labem aktivni definitivni zabezpe&ovaci zafizeni dle
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stavebniho postupu ¢. SP1. Po dokonc¢eni stavebnich praci budou v dokonéenych &astech kolejisté
instalovany definitivni vnéjSi prvky zabezpec€ovaciho zafizeni.

V zavéru stavebniho postupu dochéazi k aktivaci definitivniho zabezpecovaciho zafizeni v celém
tratovém Gseku Trutnov hl. n. (mimo) — Stard Paka (mimo), v€etné dalkového ovladani tohoto Useku
z dispecerského pracovisté v ZST Stara Paka a z pracovisté pohotovostniho vypravéiho
v ZST Trutnov hl. n. Vyhradn& pro tyto Gcely je vyhrazeno 10 dni v zavéru stavebniho postupu.
V ramci toto ¢asu dojde v ZST Kunéice nad Labem zapojeni definitivnich prvki zabezpecovaciho
zafizeni na hostinském zhlavi.
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3 Ochrana ZZ p fed nebezpe énymi a rusivymi vlivy

3.1 Ochrana proti nebezpe €nému dotykovému nap éti

3.1.1 Ochrana p fed nebezpe énym dotykem Zivych ¢&asti

Ochrana pred nebezpecnym dotykem zivych &asti v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l. 412.1,
kryty nebo prekazkami dle &l. 412.2 nebo zébranou dle 412.3 CSN 33 2000-4-41, pfipadn& kombinaci
téchto ochran.

U Zivych ¢asti ve stavédlové Ustfedné, v mistnosti napajeni, v mistnosti baterii a v reléovych skfinich
bude ochrana prfed nebezpeénym dotykem Zzivych ¢asti provedena zébranou, nebot se jedna
o umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze uréenym pracovnikim s elektrotechnickou
kvalifikaci ve smyslu &l. 412.3N3 CSN 33 2000-4-41 a &l. 5.4 CSN 34 2600. Dvefe vySe uvedenych
prostor musi byt uzamé&eny a na dvefich musi byt bezpe&nostni tabulky podle CSN 34 2600.

3.1.2 Ochrana p fed nebezpe €énym dotykem nezivych €asti

Ochrana nezivych ¢asti v kolejiSti bude provedena pouzitim prvkd a zafizeni tfidy ochran II. dle
¢l. 413.2. CSN 33 2000-4-41 nebo uzemnénim v siti IT dle &l. 413.1.5 CSN 33 2000-4-41 s dopliikem
dle &l. 5.4 CSN 34 2600, pripadné kombinaci téchto ochran.

Ochrana nezivych ¢asti ve vnitfnich prostorach se zabezpe€ovacim zafizenim bude provedena
shodné jako ochrana neZivych ¢asti v kolejiSti a navic bude ochrana nékterych obvodu provedena
elektrickym oddélenim dle &l. 413.5. CSN 33 2000-4-41 a pouZitim napéti SELV dle ¢&l. 411.1 CSN 33
2000-4-41.

VSechny nezivé ¢asti vnitiniho zafizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemnici. Jedna se hlavné
0 zafizeni stavédlové Ustfedny a reléovych skfini. Uzemnéni pro ochranu ve vSech soustavach
napéjeni zabezpecovaciho zafizeni bude spoleéné a propoji se s uzemnénim sdélovaciho
a silnoproudého zafizeni.

Uplné samostatné se zfidi pouze uzemnéni pro kovové obaly kabeld TCEKPFLEZE, jeho hodnota
musi byt rovna nebo mensi nez 10 ohmG a musi byt vzdalené miniméliné 40 m od spole¢ného
uzemnéni sdélovaciho, zabezpecovaciho a silnoproudého zafizeni.

Nové zfizené reléové domky na prejezdech budou chranény zemnicim paskem o délce minimalné
50 m. P¥i ukladani zemniciho pasku do kabelové ryhy je nutné respektovat ,Stanovisko k ukladani
zemniciho pasku do kabelové ryhy*, ktery vydalo GR SZDC s. o., 014 dne 27. 1. 2015, pod
zn. 3975/2015-014.

Zpusob provedeni ochran v jednotlivych napajecich soustavach zabezpecovaciho zafizeni je
nasledujici:

e Soustava 1: 1 PEN nebo 3 PEN stf. 50 Hz 400/230/TN-C-S
0 Napdjeci zdroj:  Transformator z TV, rozvadé¢ mistni sité nebo dieselagregat
(TN-C)
0 Ochrana PNDN: Odpojenim od zdroje v siti TN (&l. 413.1.3)
o Napaji: Usmérnovac v UNZ
e Soustava 2: 2 ss 400V
o Napajeci zdroj:  Usmérfiovac a baterie v UNZ
0 Ochrana PNDN: Ochrana pouzitim zafizeni tfidy Il (¢l. 413.2)
o Napjji: Ménice v UNZ
e Soustava 3: 3 N stf. 50 Hz 400/230/IT

o Napajeci zdroj:  Méni¢ 50 Hz v UNZ

0 Ochrana PNDN: Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)

o Napaji: Trafa TN, TSA pro napéajeni navéstidel
Trafo TD pro napajeni dohlédacich obvodu vymén
Trafo TP pro napéjeni prestavnik
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Soustava 4:

o Napéjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napaji:
Soustava 5:

o Napédjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napjji:
Soustava 6:

o Napéjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napaji:
Soustava 7:

o Napdjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napjji:
Soustava 8:

o Napéjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napaji:
Soustava 9:

o Napéjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napjji:
Soustava 10:

o Napéjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napaji:
Soustava 11:

o Napéjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napjji:
Soustava 20:

o Napdjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

Pocitace

Usmeérfiovace pro pocitace
Usmérnovac vazebnich obvodu
Usmériovace pro TZZ
Usmérnovace PZS

1 N stf. 50 Hz, 230/150/IT

Oddélovaci transformatory TN
Uzemnénim v siti IT (€l. 413.1.5)

Hlavni navéstidla + oznacniky (trafo ST3R.1 v nav.)
1 N stf.50Hz, 230/150/1T

Oddélovaci transformatory TSA
Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)
Navéstidla sefadovaci a autoblokova (trafo ST3R.1 v nav.)
1 N stf.50Hz, 12V

Trafo ST3R.1 v navéstidle

Ochrana malym napétim SELV (¢l. 411.1)
Navéstni zarovky

3 N stf.50Hz, 400V/IT

Transformator s oddélenymi vinutimi TP
Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)
Prestavniky

1 N stf. 50 Hz, 230/IT

Oddélovaci transformator TD

Uzemnénim v siti IT (€l. 413.1.5)

Trafa dohlédacich obvodd vymén DTR

1 N stf.50Hz, 80V/IT

Transforméator DTR

V SU - Uzemnénim v siti IT (&l. 413.1.5)
V kolejisti - Ochrana pouzitim zafizeni tf. Il (¢l. 413.2)
Kontrolni obvod pfestavniku

2 ss 24V

Usmeérnovac pro vazebni obvody
Ochrana malym napétim SELV (¢l. 411.1)
Vazebni obvody

2 ss 24V

Usmeérfiovac pro pocitace

Ochrana malym napétim SELV (¢l. 411.1)
PocitaCovou cast

2 ss 24V

Usmérfiovad TZZ

Ochrana malym napétim SELV (¢l. 411.1)

o Napaji: Stejnosmérné obvody TZZ

3.2 Ochrana proti p repéti

V elektrickych obvodech vychazejicich ze SU k vné&jsim prvkam v kolejisti a na vnéjSich prvcich
v kolejisti se provedou potfebné prepétové ochrany.

Ochrana pred atmosférickym prepétim a souvisejici meziprofesni koordinace uzemnéni musi byt
feSena v DPSR zhotovitelem stavby. PFi navrhu ochran proti pFepéti musi byt mimo respektovano
stanovisko SZDC k ukladani zemnicich paskd do kabelové ryhy vydané dopisem &. j. 3975/2015-014
ze dne 30. 1. 2015.

V elektrickych obvodech vychazejicich ze stavédlové Ustfedny k vnéjSim prvkim v kolejisti a na
vnéjSich prvcich v kolejisti se provedou potfebné prepétové ochrany. V ramci instalace pocitaci
naprav budou také provedena opatfeni pro snizeni vlivu atmosférického prepéti na tato zafizeni.
Konkrétné provedeno propojeni kolejnicovych pasu a uzemnéni kolejnic v oblasti 20 metrd az 40
metrd pfed pocitacim bodem, pfiéemz hodnota uzemnéni bude max. 40 Q.

sSUDOP 23
¥ \PRAHA



Projekt Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov
PS 19-28-11 ZST Kungice nad Labem, SZZ

Vzhledem k tomu, Ze je pfedmétem této dokumentace navrh neznamého zafizeni, je dorfeSeni
potfebnych ochran a koordinace s ostatnimi profesemi pfedpokladano v realizaéni dokumentaci
stavby, kde jiz budou zfejmé konkrétni vlastnosti a slaba mista dodavanych zafizeni, i pfistup
konkrétniho vyrobce k zajisténi potfebnych ochran pro zafizeni.

4 Provoz, servisni sluzby

1.1 ZkousSky a revize
Pred pfedanim zafizeni zhotovitel stavby zajisti provedeni predepsanych zkouSek a revizi. Pred
uvedenim zafizeni do provozu je nezbytné ovérit, Ze jsou vSechny vysledky zkouSek Uspésné.

4.1 Ovérovaci provoz

Navrhne-li zhotovitel provozniho souboru v soutéZi zafizeni, které neni na siti SZDC zavedeno, pak
u tohoto zafizeni musi provést nutné atesty fizeni jakosti, v€etné procesu certifikace a schvaleni pro
nasazeni do provozu na SZDC. Ovéfovaci provoz bude realizovan podle smérnice SZDC &. 34.

4.2 Pozadavky na provoz a udrzbu

Pfed pfedanim zafizeni provozovateli zhotovitel provozniho souboru zajisti dokumentaci skuteéného
provedeni provozniho souboru pro Gdrzbu i navody k obsluze zafizeni.

S uvedenim nového tratového a stani€niho zabezpecovaciho zafizeni do provozu je tfeba zajistit
zhotovitelem zabezpecovaciho zafizeni zaSkoleni pro provoz a obsluhu, Udrzbu, zajiSténi zakladnich
nahradnich dild v€etné potfebné méfici techniky a servisni zajisténi.

Provozovatel zafizeni zajisti pravidelnou udrzbu a revize podle CSN 33 1500 ed.2, podle
CSN 33 2000-6 ed.2 a podle vlastnich provoznich predpisu.

5 Zivotni prost Fedi

5.1 Likvidace odpad u

Hospodareni s odpady béhem vystavby a pfi vlastnim provozu se bude fidit ustanovenim zakona
185/2001 Sh. o odpadech a dalSimi pfedpisy v odpadovém hospodarstvi.

Likvidace odpadd je provadéna podle programu odpadového hospodafstvi viz Vyhlaska MZP
€. 383/2001Sh. o podrobnostech nakladani s odpady. Odpadovy material bude ulozen dle
kategorizace odpadl nezavadnym zplGsobem na Fizenou skladku, kde musi dodavatel uzavfit smlouvu
0 uloZeni odpadového materidlu s osobou opravnénou k nakladani s odpady.

Odpady vzniklé realizaci provozniho souboru jsou obsahem ¢&asti projektu vénované odpadovému
hospodarstvi.

5.2 Vliv stavby na zivotni prost Fedi

Realizace stavebniho objektu nebude mit negativni vliv na tvorbu Zivotniho prostfedi. V prabé&hu
stavby nebude Zivotni prostfedi ohroZzeno. Objekt nevyzaduje rozséhlejSi demolice stavajicich objektu.
Jedna se o tzv. ekologicky ¢isty technologicky provoz bez produkce exhalaci a odpadu. Provoz
nebude mit trvaly negativni vliv na Zivotni prostfedi. Pouze v prabéhu realizace stavby dojde
k do€asnému zhorseni zivotnich podminek vlivem zemnich praci. Dokonéena stavba nebude mit vliv
na klimatické poméry, vyuzivani pfirodnich zdroju, kulturni pamatky, hladinu hluku ve dne i v noci
a ani na hladinu emisi.

Stavbou nebudou produkovany zadné odpadni vody ani nedojde ke zhorSeni stavu ovzdusi, budou
zvoleny takové technologie provadéni praci, které vedou ke snizovani emisi.
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V prostoru stavby se nenachazi chranéné Uzemi, pamatkové stromy &i chranéné druhy rostlin,
zivocichli a nerosty. Z hlediska ochrany vyznamnych krajinnych prvk(i a pamatkové ochrany
nedochazi ke stfetu zajmu.

Pfi stavbé (stavebniho objektu) nedochézi k trvalému ani do¢asnému zaboru ZPF a LPF.

5.3 Opatfeni k minimalizaci vlivu stavby na zivotni prost  Fedi

Strojni mechanizmy musi mit hydraulické soustavy a palivové nadrze v bezvadném stavu, aby
nedoSlo ke kontaminaci pudy a vodnich tokd ropnymi produkty. Motory téchto mechanizacnich
prostfedkd byly spravné sefizeny na minimalni, normou stanovené exhalace a nebyly ponechavany
zbyte€né v chodu. Dodavatel je povinen u pouzité mechanizace zkontrolovat a dodrzovat tésnost
palivovych nadrzi a nadrzi na tlakovy olej, aby nedoSlo k jeho Uniku do puady a zejména do vodotedi.

Pro skladovani a prepravu automobilovych motorovych a pfevodovych oleju fady A a AD jsou uréeny
dle CSN 65 6060 tyto druhy oball: sudy tézké pozinkované i bez povrchové Upravy, sudy lehké -
drumy, kanystr ocelovy, dopravni konve, kanystr z tenkého plechu drobné originalni obaly, obaly
z plastl. V prostorach stavby je zédkaz myti vozidel, vykopovych mechanizm( a agregatl pripravky
ARVA nebo jinymi chemickymi rozpoustédly a dale zdkaz pouzivani vSech saponat(l. Pfi manipulaci
s oleji a RPL, pfi jejich pfipadné vyméné nebo doplnéni, v prostorach stavby dbat zvySené opatrnosti,
aby nemohlo dojit k jejich tniku.

Dodavatel stavebnich praci je povinen seznamit pracovniky své organizace, pfichazejici na stavbé do
styku s ropnymi latkami a oleji s opatfenimi uvedenymi v této souhrnné technické zprave.

Pfi realizaci stavebnich praci v oblastech ochrannych pasem vodnich tokd a zdroji a v chranénych
Gzemich se doporucuje pozadat o dozor zastupce ochrany ZP, spravce vodnich tok( apod. Pokud by
pfes vSechna opatfeni doSlo k uniku ropnych latek, je nutno neprodlené vyrozumét spravce
ohrozenych vodnich toka ¢&i zdroju, nejblizS§i Hasi¢sky shor a Referat zivotniho prostfedi pfislusného
Ufadu obce a v rdmci moZnosti &init opatfeni k omezeni rozsahu havarie dostupnymi prostredky
(pfehrazeni hladiny toku prkny, aplikace Vapexu apod.), zejména je vSak nutno urychlené odstranit
zdroj znegisténi.
« zastaveni Uniku - zabranit utésnénim otvoru, trhlin, uzavienim ventilt, zachycovanim kapaliny
z havarovanych prostfedkd do r0znych nadob, vyCerpanim kapaliny z havarovaného
prostfedku
« lokalizace Uniku - zastavit rozlévani jiz vyteklé kapaliny hrazkovanim zaplaveného Gzemi napf.
tramy, pfechodnym prehrazenim pfikopa, v pfipadé vétSiho rozsahu pfivolat pfislusniky
profesionélniho Hasi¢ského zachranného sboru
e odstranéni uniklych RPL - uniklé latky soustfedit napf. pomoci struzek a vykopanych jimek,
a odcerpat. Sanace zasazeného Uzemi do odc¢erpani volnych RPL se provadi rozsypanim
VAPEXU ¢&i jiného materidlu sajiciho RPL. Nasakly absorbent se sebere do tésnych nadob
(igelitovych pytld). Kontaminovany VAPEX nebo zemina bude odvezena k likvidaci ve
specializované firmé.

Dodavatel je povinen neprodlené provést prvni zasah osobou nebo osobami, které unik zpozorovali.
PFi vétSim rozsahu, ktery neni dodavatel schopen sam zajistit, neprodlené vyrozumét odbor vystavby
a dopravy. Ve stavebnim deniku bude uveden rozsah znecisténi (Gniku), druh latky, ¢as Uniku, doba
a zpulsob likvidace.

Z fady duavodd jsou RPL zavazné znecistujici médium vodniho prostfedi. Zvlasté v podzemnich
vodach vedou RPL k dlouhodobému zneciSténi a znehodnoceni téchto vod a to i v pfipadé stopovych
koncentraci. Dosazeni napravy je pak vétSinou dlouhodobé a zpravidla zna¢né nakladné.

6 Bezpecnost a ochrana zdravi p Fi praci

Zaméstnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpeéné a zdravi neohroZujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
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a pfijimanim opatfeni k predchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik. Nebezpecné
Cinitele a procesy je povinen vyhledavat soustavné, je povinen pravidelné kontrolovat Groven BOZP
na pracovisti.

VSechna opatfeni musi odpovidat pozadavkim legislativnich pfedpisi, norem a jinych zavaznych
pfedpist, navodim vyrobcU, technologickym a pracovnim postuplm pfip. mistnim bezpe€nostnim
pfedpisim, a také zadvaznym dokumentim a pozadavkim spravcl inZzenyrskych siti a legislativnim
pfedpistim, zavaznym pfedpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silniéni.

Zaméstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montdzni a stavebné montazni prace nebo
udrZovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC, s. o., spravci inZenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti ¢i zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpecny vykon
prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajisténo a vybaveno.

Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostfedky a nafadi byly
z hlediska BOZP vhodné pro praci, pfi které budou pouzivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrzovany
zasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz muze dojit k posSkozeni zdravi je
zameéstnavatel povinen umistit bezpec¢nostni znacky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se BOZP.

Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji na stavenisti. Zajisténi
BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné vydélecné
¢inné.

Stavebni &innost v prostorach SZDC a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech a prostorach
zadavatele stavby (SZDC) musi byt v souladu s pfedpisem SZDC Bp 1 - pfedpis o bezpeénosti
a ochrané zdravi pfi praci, ktery je pro dodavatele zavazny. Dodavatelé sméji pracovat v uvedenych
prostorach pouze na zékladé pisemné sjednané smlouvy mezi obéma za€astnénymi stranami.

SZDC, s. 0. stanovuje ve své pfedpisu Zam1l — pfedpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pi
provozovani drahy a drézni dopravy. Kazdy zaméstnanec dodavatele, ktery bude pracovat v obvodu
drahy, musi pfed zahajenim g&innosti na drahach provozovanych SZDC, absolvovat ,Vstupni $koleni®
podle Pfilohy 2 pfedpisu.

Pracovnici dodavatelt stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech, objektech a zafizenich SZDC
ana provozované ZDC na zékladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po dobu pohybu v téchto
mistech viditeln& oznageni priikkazem, ktery vydava. Odbor bezpeénosti a krizového fizeni SZDC na
zékladé zadosti dle podminek uvedenych v pfedpisu SZDC Ob1 dil Il ,Vydavani povoleni ke vstupu do
mist veFejnosti nepfistupnych. Priikaz pro cizi subjekt.”. Osoby s pravem vstupu do provozované ZDC
musi k zadosti také predlozit kopii Posudku o zdravotni zplsobilosti k praci vydaného v souladu
s vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, § 2 pismeno b) bod 1/ a kopii osvéd&eni o odborné zpasobilosti podle pfedpisu SZDC Zam1.

Zaméstnanci zhotovitele stavby vykonavajici ¢innosti, pfi nichz mohou ovlivnit bezpecnost osob,
bezpecnost drahy, bezpecnost Zelezni¢ni dopravy, plynulost provozovani drahy a drazni dopravy
a zaméstnanci dodavateld, ktefi praci organizuji, bezprostfedné fidi a kontroluji, musi prokazat znalost
pfislusnych prfedpis(i a technologii provozni prace. Tyto znalosti podléhaji odbornym zkouSkam dle
predpisu SZDC Zam1, které provadi Odbor provozuschopnosti SZDC. Odborné zkousky nenahrazuiji
autorizaci dle zakona ¢. 360/1992 Sbh. nebo osvédceni o odborné zplsobilosti k provadéni revizi,
prohlidek a zkouSek uréenych technickych zafizeni vydavanych organy statni spravy. Dotéené profese
souvisejici se stavbou: vedouci praci na Zelezniénim spodku, vedouci praci na zelezni¢nim spodku
a svrsku, vedouci praci na Zelezniénich mostech, objektech s konstrukci mostim podobnou, vedouci
praci na budovach v blizkosti koleji a mezi nimi, vedouci praci pro montdz Zelezni¢nich

zabezpecovacich zafizeni, vedouci praci pro montaz sdélovacich zafizeni, vedouci praci na trakénim
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vedeni elektrizovanych trati, vedouci praci na ostatnich elektrickych zafizenich, strojvedouci
specialniho hnaciho vozidla, vedouci praci pro specialni ¢innost na Zelezni¢nim svrsku, vedouci praci
geodetickych ¢innosti, osoba odborné zplsobila k provadéni revizi, prohlidek a zkouSek uréenych
technickych zafizeni.

Pracovnici dodavateld, ktefi budou provadét ¢innosti na elektrickych technickych zafizenich — dle
skladby projektové dokumentace se jedna o:

« D.1 Zelezniéni zabezped&ovaci zafizeni,

« D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni,

« D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT,
e E.3 Trakéni a energeticka zafizeni.

(ur€ené technické zafizeni dle zakona ¢.266/1994 Sb. o drahach) musi vedle elektrotechnické
kvalifikace dle vyhlaSky ¢.50/1978 Sbh., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice splhovat
elektrotechnickou kvalifikaci uréenou vyhlaSkou 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni, pfiloha 4).

Prehled zakladnich legislativnich pfedpist BOZP platnych pro pracovni ¢innost ve stavebnictvi:

» zékon €. 262/2006 Sb., zakonik prace

« zékon ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi pozadavky BOZP v pracovnépravnich
vztazich a o zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo
pracovnépravni vztahy (zadkon o zajisténi dalSich podminek BOZP)

« zékon €. 258/2000 Sh. o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonu

* NV €. 591/2006 Sh., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich

* NV €. 362/2005 Sh., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

* NV ¢.101/2005 Sb., o podrobnéjSich pozadavcich na pracoviSté a pracovni prostfedi

e NV & 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i pozadavky na bezpecény provoz a pouzivani
stroju, technickych zafizeni, pFistroji a nafadi

« NV ¢. 168/2002 Sh., kterym se stanovi zpUsob organizace prace a pracovnich postupd, které
je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfredky

« NV & 495/2001 Sh., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovani ochrannych
pracovnich prostfedkt, mycich, €isticich a dezinfekénich prostredku

NV 361/2007 Sh., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

e« NV & 375/2017 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecénostnich znacek a znaceni
a zavedeni signald

e NV 272/2011 Sh., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci

NV . 406/2004 Sh., o blizSich pozadavcich na zajiSténi bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci
v prostfedi s nebezpecim vybuchu

« vyhlaSka ¢. 50/1978 Sh., o odborné zpUsobilosti v elektrotechnice

« vyhlaSka ¢&. 18/1979 Sbh., kterou se urCuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k jejich bezpeénosti

e vyhlaSka ¢&. 19/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajiSténi jejich bezpecnosti

e vyhlaSka ¢&. 21/1979 Sh., kterou se uruji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajiSténi jejich bezpecnosti

- vyhlaSka €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpecénosti prace
a technickych zafizeni

- vyhlaSka ¢&. 73/2010 Sh., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich
zafazeni do tfid a skupin a o blizSich podminkéch jejich bezpe¢nosti
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» vyhldSka €. 87/2000 Sbh., kterou se stanovi podminky pozarni bezpecnosti pfi svafovani
a nahfivani zivic v tavnych nadobéach

« vyhladSka €. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii,
limitni hodnoty ukazatelt biologickych expozi¢nich testd a podminky odbéru biologického
materidlu pro provadeéni biologickych expozi¢nich testu a nalezitosti hlaSeni praci s azbestem
a biologickymi Ciniteli

e vyhlaSka &. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici
azbestu a postup pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

« CSN EN 50110-1 ed.2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich,

+ SZDC TNZ 34 3109 Bezpecnostni pFedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti
na Zelezni¢nich drahéach celostatnich, regionalnich a vle¢kach,

+ pFedpis SZDC Bp 1, Pfedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pFi praci.
PFi praci je tfeba dbat vSech pfisluSnych norem a ustanoveni a zvlasté predpis(i o bezpecnosti prace.

Vedle dodrzovani pfislusnych vyhlaSek, pfedpisli a norem pro realizaci, je nutno akceptovat i zakladni
pozadavky na zajiSténi bezpe€nosti prace na stavenisti.

Pfi vSech ¢innostech, jeZ souvisi s bezpecnosti a ochranou zdravi pfi praci se vychazi se Zakona
€.309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek BOZP, dale z NV 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich
pozadavcich na BOZP a jeho provadécich pravnich predpisi a z NV 362/2005 Sb., o blizSich
pozadavcich na BOZP s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky.

PFi stavebni ¢innosti musi byt technologie stavby volena s ohledem na minimalizaci veSkerych praci,
které by mély negativni dopad na okolni prostfedi, zejména hluk, prasnost a vibrace.

Pfi montazi, provozu a udrzbé musi byt dodrzeny vSechny platné normy a smeérnice tykajici se
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci. Vedouci pracovisté je povinen dbat na to, aby pracovisté bylo
fadné pfipraveno a odpovidalo platnym bezpeénostnim predpisum.

Pfed nastoupenim montér( na montazZ je vedouci pracovi$té povinen na pracovisti zajistit odborny
dozor pfi praci. Pokud neni na pracovisti mistr nebo vedouci ety a pracuji zde nejméné dva
pracovnici, musi byt jeden z nich povéfen Fizenim pracovniho postupu s ohledem na bezpecnost
prace.

Kazdodenné pred zahajenim prace musi mistr ¢i vedouci ¢ety nebo jiny pracovnik povéreny fizenim
pracovniho postupu proveéfit stav bezpecnostniho zafizeni, poucit zaméstnance o zasadach
bezpecnosti prace s pfihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti v dobé smény a zejména
upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

Pfed uvedenim zafizeni do provozu musi byt provéfena spravnost zapojeni a funkénost odvodu
trakénich a poruchovych proudud. O vysledku pFislusnych zkouSek a komisionalnich fizeni pro uvadéni
zafizeni do zkuSebniho provozu a trvalého provozu se provede protokolarni zaznam.

VSechna nebezpecna mista musi byt fadné oznacena viditelnymi bezpe€nostnimi tabulkami.

7 Pozarni ochrana

Realizace a provoz stavby nevyZaduje zabezpeceni specidlni pozarni ochrany. Je vSak nutné, aby
béhem vystavby zlstala zachovana prijezdnost komunikaci (popfipadé pfistup) pro zachranna
vozidla Pozarni ochrany. PFi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni spinény
pozadavky vyhlasky ¢. 246/2001 Sh., o poZzarni prevenci ve znéni pozdéjSich predpist a vyhlaSky
€. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjSich predpisi
v rozsahu nezbytném pro zajiSténi jeji pozarni bezpecénosti.

Protipozarni odolnost reléovych domkl na pfejezdech by méla byt minimalné 30min dovnitf a 15min
ven. Jestli budou kabely pod domkem volné, tak budou v piskovém lozi. Jestli budou kabely pod
domkem v chraniéce, tak na koncich chrani¢ek budou umistény ucpavky, aby nedochéazelo k Sifeni
pfipadného pozaru.
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Stavba bude vybudovana z nehoflavych materialt (reakce na ohen Al popf. A2), pfipadny pozar
v prostoru stavby by byl likvidovan mistné pfislusnym HZS JPO HZS SZDC a SDH.

Provoz i vystavba musi respektovat zakon 133/1985 Sbh., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjSich
pfedpist. PFi stavebnich a montaznich pracich je nutno dodrzovat protipozarni opatfeni. Realizacni
firma zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpeci pozaru a budou dodrzovéana hygienicka
a bezpecnostni opatfeni.

Realizaci a provozem tohoto provozniho souboru nedojde ke zvySeni pozarniho zatizeni uvedené
oblasti.

sSUDOP 29
¥ \PRAHA



Projekt Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov
PS 19-28-11 ZST Kungice nad Labem, SZZ

Prilohy
e Zaznam z jednani ze dne 19. 11. 2015,
e Zaznam z jednani ze dne 16. 1. 2018,
e Zaznam z jednani ze dne 28. 11. 2018,
e Stanovisko provozovatele drahy ke koncepci napajent,
*  Protokol ze situovani naveéstidel,
* Rozhodnuti 0 zméné rozsahu a zplUsobu zabezpeceni pfejezdu P4519,
* Rozhodnuti 0 zméné rozsahu a zplUsobu zabezpeceni pfejezdu P4518.
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MVASRRSR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov
PREDMET JEDNANI: Zabezpe&ovaci zafizeni

DATUM: 19. listopadu 2015

MISTO: Pradubice, SS vychod

UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Petr Nekula

Na této akci / tomto jednani bylo dohodnuto nasledovné:

Obecné

Dnesni porada byla vénovana koncepci zabezpe€ovaciho zafizeni. Konkrétnimu navrhu
zabezpecCovaciho zafizeni v Zelezni¢nich stanicich bude vénovana samostatné jednani, nebot
v soucasnosti jeSté neni schvalena konfigurace stanic. Sou¢asné neni znamo stanovisko Ministerstva
kultury Ceské republiky k problematice vyhlaseni Zelezniéni stanice kulturni pamétkou. Podrobné se
dnesni jednani vénovalo zplsobu zabezpeceni jednotlivych prejezdl na trati, nebot zplsob zabezpeceni
ma s ohledem na vysoky pocet pfejezdd nemaly vliv na investi¢ni naklady stavby a sou¢asné ma vliv
zplsob zabezpeceni prejezdl na nasledné moznosti pfi zvySovani rychlosti v Gseku Starda Paka —
Trutnov.

Koncepce stani €niho a tra tového zabezpe €ovaciho za fizeni

Stavbou bude zfizeno nové zabezpec€ovaci zafizeni v iseku Roztoky u Jilemnice (v€etné) — Trutnov hl.
n. (mimo). Sou¢asné budou novym tratovym zabezpe€ovacim zafizenim vybaveny navazujici tratové
Useky Martinice v KrkonoSich — Jilemnice a Kunéice nad Labem — Vrchlabi.

Jako staniéni zabezpelovaci zafizeni se navrhuje zfidit elektronicka stavédla 3. kategorie dle
TNZ 34 2620. VSechna elektronicka stavédla budou mit pfitom spoleénou jednu Fidici ¢ast. Tu se
pfednostné navrhuje umistit do Zelezniéni stanice Stard Paka, kde bude pro tyto GCely provéfena
potfebna volna kapacita ve stavajici stavédlové Ustfedné. V pripade, ze by bylo zjiténo i s ohledem na
vyhledové umisténi dalSi technologie zabezpe€ovaciho zafizeni, Ze prostory jsou nedostacujici budou
provéreny i dalSi sousedni mistnosti ve vypravni budové Zelezniéni stanice Stara Paka, aby nedochéazelo
k decentralizaci udrzby. Dale je mozné uvaZovat s umisténim Fidici ¢asti v ZST Kungice nad Labem.
Jako tratova zabezpecovaci zafizeni se predpoklada zfizeni elektronickych tratovych zabezpecovacich
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu automatické hradlo bez hradla na trati, kterd budou
integrovand do stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni pfilehlych stanic.

Pro indikaci volnosti se navrhuji pouzit vyhradné uUseky pocita¢li naprav. Napajeni stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni se predpoklada jednou pfipojkou z vefejné energetické sité¢ doplnéné
0 akumulatorové bezidrzbové baterie a dostate¢né kapacité a souCasné zasuvkou pro pfipojeni
dieselagregatu. Projektant byl upozornén, Ze tato koncepece musi byt schvalena provozovatelem
zafizeni a je nutné pro tyto G&ely oslovit SZDC O14. Staniéni zabezped&ovaci zafizeni musi byt vybavena
funkcionalitou vystrahy nepovoleného projeti navéstidla (VNPN) s indikaci na pracovisté JOP. Ve
stanicich se tedy nepfedpoklada zfizovani sirén pro zkuvovou siganlizaci projeti navéstidla.

Koncepce dalkového oviadani

Cely Usek Stara Paka (mimo) — Trutnov hl. n. (mimo) bude dalkové ovladan z pracovisté dispecera
v ZST Stara Paka. Kde pro tyto U€ely bude zfizeno pracovisté JOP, to se pfedpoklada zalohovat se
stavajicim zéaloznim pracovisttm pro Usek JaroméF (mimo) - Star4a Paka, pfipadné se zaloznim
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pracovistém pro Usek Stara Paka (mimo) — Zelezny Brod (v&etn&) umisténymi ve Staré Pace. Dle
dokumentu Pokyn generalniho feditele ¢. 9/2013 ze dne 15. fijna 2013 (PracoviSté pro dalkové Fizeni)
ma byt pro tento Usek zfizeno pracovisté pohotovostniho vypraveiho v ZST Trutnov. PF umisténi fididi
asti elektronického stavédla v ZTS Stara Paka a preruseni komunikace v Useku Stara Paka — Trutnov
nebude logicky fidici ¢ast dostupna ani z pracoviSté pohotovostni vypravéiho a jeho zfizovani tedy
pozbyva smyslu. V pfipadé feSeni s umisténim fidici ¢asti elektronického stavédla v ZST Stara Paka
projektant oslovi SZDC 014 ve véci vyjimky z uvedného pokynu. Investor sou¢asné provéfi zameéry
staveb na rameni Hradec Kralové — Jaromé&r — Trutnov a Hradec Kralové — Tynisté n. O. — Nachod —
Trutnov, tak aby se provérilo pfipadné zfizeni obchozi trasy pro napojeni pracovisté pohotovstniho
pracovidté v ZST Trutnov.

ZST Vrchlabi

Projektant sou¢asné navrhl fesit stani¢ni zabezpecovaci zafizeni i v ZST Vrchlabi, tak aby zde po
realizaci stavby nebyla nutnd pfitomnost dopravniho zaméstnance. Navrhl feSeni vychazejici zjiz
realizované stavby DOZ Breclav — Brno, kde byla fe$eno zabezpeéeni ZST Hustopeée u Brna, ktera
odpovida pfiblizné svym rozsahem a dopravni technologii ZST Vrchlabi. Pfitomnymi nebylo fe3eni
zavrhnuto, je vSak poZadovano podrobnéjSi provéreni z pohledu dopravni technologie, tak aby byl uré¢en
rozsah kolejisté nutny zapojit do SZZ. Dale pak bylo upozornéno, Ze nelze stanici feSit pouze z pohledu
zabezpeovaciho zafizeni, ale i z pohledu dalSich technologickych profesi.

Zelezni éni pFejezdy
V Gseku se nachazi velké mnozstvi Zelezni¢nich prejezdd. Na jednani byl prezentovan navrh
zabezpeceni jednotlivych prejezdl, rozdily vi¢i predchozimu stupni dokumentace a divody, které vedou

ke zméné navrhu. Preferovany zplsob zabezpeceni byl na jednani predstaven a je soucasti prilohy
tohoto zaznamu, ale bude dale upfesnén na zakladé vyse investi¢nich nakladu stavby.

Mezi hlavni ddvody, které vedly projektanta ke zménam navrhu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni
patfi:

1) zmény ve stavajicim stavu, kdy v rdmci praci OR HK byly nékteré prejezdy vybaveny novymi
vystrazniky,

2) zhorSeni stavu vnéjSich prvkl vi¢i stavu v dobé zpracovani pfipravné dokumentace,

3) zamér budouciho zvySovani tratové rychlosti v Useku, kdy v ucelém Useku pfiblizné mezi
zastavkou Brannd a zastavkou Hostinné mésto je mozna zvysit stavajici rychlost z max. 75 km/h
na rychlost az 100 km/h. V pfipadé, Ze budou vtomto Useku ponechany zelezni¢ni prejezdy
zabezpe€ené pouze vystraznymi kfizi, neni toto zvySeni rychlosti realizovat bez vybaveni
prejezdll zabezpecovacim zafizenim.

Blize se problematikou zabezpeceni prejezdll vénuje pfiloha tohoto zaznamu. Obecné bylo zastupcem
OR HK odslouhlaseno pro umisténi vnitini technologie PZS pouZiti reléovych domkd o rozmérech 2x2 m
odpovidajicich umisténi jednoho stojanu, tak aby byly minimalizovany prostorové naroky na zabory
mimodraznich pozemkl v misté prejezdl. Pfedpoklada se toho souhlasu vyuZzit zejména u piejezdl PZS
3SBI se dvéma vystrazniky u kterého se nepredpoklada umisténi technologie pocita¢t naprav. V téchto
domcich bude zfizena pouze police na vykresy. V ostatnich pfipadech je poZadavek spravce zafizeni na
umisténi stolu a proto bude standardné vyuzivano reléovych domkl o rozmérech 3x2 m.
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projektant spole¢né s OR provéfi volné prostory v ZST Stara Paka, poté oslovi SZDC 014 ve
vé&ci pfipadného nezfizovani pracovisté pohotovostniho vypravéiho v ZST Trutnov hl. n.

vr

investor proveri
ZST Jaroméf

stav mozného zaokruhovani ZST Trutnov pomoci optického vedeni do

projektant spoleéné se zastupci dopravy provéfi nutny rozsah zabezpeéni ZST Vrchlabi

investor provéri a zajisti koordinaci samostatné stavby PZS na prfejezdu Prejezd P4504 (ev. km
88,286)

projektant provéri investi¢ni naro¢nost navrzenych zmén zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdu

projektant zasle spravci zafizeni OR HK pracovni verze naértk(i pfejezd(i PZS, spravce zafizeni
posoudi navrh zabezpeceni a v pfipadé rozporého nazoru bude svolano mistni Setfeni za Gc¢asti
investora na kterém bude rozsah zabezpeceni upfesnén

Konkrétni navrh zabezpefovaciho zafizeni v Zelezni€nich stanicich bude pfedstaven po
dokoncéeni navrhu GPK. Sou¢asné muize do feSeni zasahnout rozhodnuti Ministerstva kultury
o0 zafazeni ZST Martice v Krkono$ich mezi kulturni pamatky.

Informace po jednani:

Podle poslednich informaci je rozhodnuti Ministerstva kultury Ceské republiky k problematice vyhlageni Zelezni¢ni
stanice kulturni pamétkou kladné, tj. obsahuje soucésti drahy, které se stavaji kulturni paméatkou.

Po interni diskuzi na O14 s gestorem Pokynu 9/2013 je nepravdépodobné projednani vyjimky ve véci nezfizovani
pracovisté pohotovostniho vypravéiho (PPV) v ZST Trutnov hl. n. Doporudovanym feSenim ve véci pracovisté
pohotovostniho vypravéiho je projektovat zalozni pracovisté PPV s dvojici nezdlohovanych TPC s tim, Ze v pripadé
pferuSeni pfenosové cesty bude vadny Usek rozpojen a dalkové ovladani bude provadéno z obou stran.

Dodateéna pfipominka OR k navrhu feseni ZST Vrchlabi:

V ZST Vrchlabi pozadujeme ponechani alespori 2 dopravnich koleji. Porovnani ZST Vrchlabi a Hustopede u Brna
ukazuje vyrazné rozdily. V ZST Hustopede u Brna je 1 dopravni a 2 manipulaéni koleje, 74dna zalsténa vlecka. Do

osobni viaky a 1 par vlakg nakladni dopravy v pracovni dny, ktery v Gtery a étvrtek zajiStuje obsluhu ZST Martinice v
Krkonosich, Jilemnice a dopraven na prilehlé trati D3 do Rokytnice nad Jizerou. Pokud dojde k vyraznému sniZeni poctu
dopravnich koleji v ZST Vrchlabi, bude nutno prepracovat technologii konéicich osobnich i nakladnich viakd. Napf. viak
5730 odstavuje viiz Bdtn pro vlak 5735. Vlak 5735 dobira na postrk motorovy viiz r. 810 od vlaku 5732 a motorovy viz .
854 od vlaku 25700. Mn 83430 zastavuje v ZST Vrchlabi v 6.25, naslednég pfijizdi do Vrchlabi Os 5732 (pfij. v 6.34,
odjezd z Kundic v 6.27). Stani¢ni fad ZST Vrchlabi stanovuje ukonéeni posunu pied pfijezdem vlaku 5 minut, takZe objeti
soupravy a pfestaveni na jinou kolej neni pred zastavenim Os 5732 mozné. Podle Gdaji CD Cargo je priméma zaté?
vlaku 83430 6 voz( (Spickové az 20). Takze po zastaveni vlaku 5732 je ve stanici vz Bdtn od Os 5730, motorovy viz od
vlaku 5732 (vSe pro vlak 5735) a zatéz s hnacim vozidlem od 83430. Bude proto nutné snizovani poctu dopravnich koleji
projednat s dopravci.
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4499 (ev. km 83,066)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 70km/h

* Druh:PZM 1
Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3ZBI

e Vystrazniky: A, B
Navrhovany stav dle P:

* Vyhledova rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3ZBI

e Vystrazniky: A, B
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Prejezd P4500 (ev. km 84,107)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 70km/h
e Druh: PZS 3SBI
e Typ:AZD71
* Rok: 1997
Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A, B
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A, B
e Ve smeéru do Trutnova jsou omezené rozhledové poméry (max. 60 m) kvili oploceni a

naletovému kefi. Musi byt provéreny rozhledové poméry.
Y e o ~
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4501 (ev. km 84,681)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 70km/h
e Druh: PZS 3SBI
e Typ:AZD71
e Rok: 1997

Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3ZBI

e Vystrazniky: A, B

Navrhovany stav dle P:

* Vyhledova rychlost: 75km/h

e Druh: PZS 3SBI (stavaijici stav)

e Vystrazniky: A, B1, B2

« Na prejezdu bude ponechan stavajici zptisob zabezpeceni, OR provéfi stav vnitini ¢asti
zafizeni a v pfipadé vyhovujiciho stavu bude realizovana pouze nova kabelizace
k vystraznikdm.
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4502 (ev. km 85,470)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 70km/h
e Druh: PZM 2

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZM 2 (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 75km/h
e Druh: nové PZM 2 s EZ v misté
e Stavajici zafizeni neni mozné zavazat do TZZ
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4503 (ev. km 86,482)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZM 2

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZM 2 (stavajici stav)

Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 90km/h

e Zrusit

e Stavajici PZM 2 neni mozné zavazat do TZZ. V rdmci projektu stavby bude provéreno zruseni
prejezdu, nebot prejezd neni prijezdny. V pfipadé nelspéchu bude na prejezdu zfizeno PZM
2 s EZ v misté.
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4504 (ev. km 88,286)
= I~ N~

Stdvajici stav:

e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3SNI

e Typ:VUD

e Rok:1970

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A, B, C, D
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 90km/h
e Na prejezdu realizovano SAMOSTATNOU STAVBOU nové PZS 3SBL. Investor provéfi stav
pfipravy samostatné stavby a moznosti koordinace se stavbou Revitalizace, nebot obé stavby
maji probéhnout v nasledujicim roce a stavbou Revitalizace by byly demontovany prvky
zfizené samostatnou stavbou prejezdového zabezpecovaciho zafizeni a naopak v Useku
vykopovych praci samostatné stavby by musela nasledné probéhnout pokladka kabelizace
pro stavbu Revitalizace.
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4506 (ev. km 90,785)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
* Druh: PZM 2
Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZM 2 (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 100km/h
e Druh: nové PZM 2 s EZ v misté + pési meandry
e stdvajici PZM 2 nelze zavdazat do TZZ, na prejezdu budou muset probéhnout drobné stavebni
Upravy pro zfizeni meandr(i a budou provéreny rozhledové poméry pro chodce. Meandry
navrhuje vzhledem k vyuzivani prejezdu pésimi — turisticka trasa.
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4507 (ev. km 92,84

b

8)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 65km/h
e Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: kfiZe (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 75km/h
e Druh: kfizZe (stavajici stav)
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4508 (ev. km 93,161)

)
£

S

o

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: kfiZe (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 80km/h
e Druh: kfizZe (stavajici stav)
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4509 (ev. km 93,354)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: kfiZe (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 80km/h
e Druh: kfizZe (stavajici stav)
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
*  Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3z8BI
e Vystrazniky: A, B1,B2,D

Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 100km/h
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A, B1, B2
eV ramci stavby bude nutné upravit silni¢ni znaceni a urcit prednosti v jizdé, jinak by dochazelo
na pfilehlé kfizovatce pfi odbocovani vlevo k potenciondlnim rizikovym udalostem.
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4511 (ev.km 94,111)

-

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3ZBI
e Typ:SSSR
* Rok: 1964
Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A1, A2, B
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 100km/h
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A1, A2, B
e stavbou musi dojit k Upravé pfistupu na nastupisté zastavky, tak aby nebyl zalstén mezi osu
koleje a vystraznik. V PD toto nebylo reseno.
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4512 (ev. km 94,464)

o

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: kfiZe (stavajici stav)

Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 100km/h

*  Druh: PZS 3SBI

e Vystrazniky: A, B

* Na pfejezdu nové navrhujeme zfidit svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni, nebot
v Useku je mozné zvysit rychlost a prejezdy v blizkosti jsou zabezpeceny PZS.
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4513 (ev. km 94,750)

Stdvajici stav:

e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3ZBI

e Typ:SSSR

e Rok: 1964

Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3ZBI

* Vystrazniky: A1,A2,B

Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 100km/h

e Druh: PZS 3ZBI

e Vystrazniky: A1, A2, B

e uvystrazniku C doporucujeme doplnit betonova svodidla, tak aby bylo zamezeno vjizdéni
osobnich vozidel podél koleje
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4514 (ev. km 95,482)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: kfiZe (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 100km/h
e Druh: PZS 3ZBI
e vystrazniky A, B1, B2
e vzhledem k moZnému zvyseni rychlosti navrhujeme zabezpecit PZS, u vystrazniku B je sjezd
k RD, kolem vystrazniku doporucujeme zfidit ochranu z betonovych svodidel, RD nelze
umistit na drdini pozemek
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4515 (ev. km 95,871)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3SNI
e Typ:SSSR
e Rok: 1965, zménéné Casti zafizeni 2002
Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3ZBI
e vystrazniky: A, B
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 100km/h
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A, B
e pro RD bude nutné upravit terén a bude nutné provérit vysku nadzemniho vedeni, tak aby
nedochazelo ke kolizi se zdvorovym bfevnem
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4516 (ev. km 96,212)
Ty .

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3SNI

e Typ:SSSR

e Rok: 1965

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A, B

Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 100km/h

e Druh: PZS 3SBI

e Vystrazniky: A, B

e nasilnici je zakaz vjezdu vsech motorovych vozidel, v blizkosti neni Zzadna zastavba, proto na
prejezdu navrhujeme nezfizovat zavorova brevna
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3ZNI
e Typ:SSSR
* Rok: 1965

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A, B1, B2

Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 100km/h

e Druh: PZS 3ZBI

e Vystrazniky: A, B1,B2,D

* nebezpedi kolize zavorového brevna s NN nadzemnim vedenim, nutné upravit prostor vjezdu
k rodinnému domku, nutné upravit prostor pro umisténi RD, doplriikovy vystraznik
navrhujeme vzhledem ke smérovému vedeni komunikace vzdalit od osy koleje pfiblizné do
mist stavajiciho
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4518 (ev. km 96,670)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3SNI
e Typ:SSSR
e Rok: 1965, zménéné Casti zafizeni 2002

Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3ZBI

e Vystrazniky: A, B

Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 100km/h

*  Druh: PZS 3ZBI

e Vystrazniky: A, B

« dle mistniho $etfeni s OR mohou byt doplnéna zavorova bievna, bude doplnéna pozitivni
signalizace
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4519 (ev. km 97,341)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3SNI
e Typ:SSSR
e Rok: 1968

Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3ZBI

e Vystrazniky: A1, A2, B

Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 100km/h

e Druh: PZS 3SBI

e Vystrazniky: A1, A2, B

« dle mistniho $etfeni s OR mohou byt doplnéna zavorova bievna
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4520 (ev. km 97,770)

\ii 7

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: kfiZe (stavajici stav)

Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 100km/h

e Druh: kfizZe (stavajici stav)

e prejezd je tfikolejny, pfi poZzadavku na PZS je nutné zabezpecit i velkou ¢ast kolejisté vlecky a
zajistit spousténi vystrahy pfi jizdé po vlecce, v zavislosti na investi¢nich nakladech muze byt
s ohledem na mozZné zvyseni rychlosti o zabezpeceni prejezdu pomoci PZS
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4521 (ev. km 98,560)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: kfiZe (stavajici stav)

Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 100km/h

e Druh: kfizZe (stavajici stav)

e Osovd vzdalenost koleji neumoZiuje rozdéleni piejezdu na dva samostatné prejezdy, tak aby
nebylo nutné zajistovat spousténi vystrahy a zajisténi podminek pro sviceni pozitivni
signalizace ve vleckové koleji, v zavislosti na investi¢nich nakladech muze byt s ohledem na
mozné zvyseni rychlosti o zabezpeceni prejezdu pomoci PZS
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

(ev. km 99,735)

Prejezd P4523
PR 2= ‘

-

Stdvajici stav:

e Stavajici rychlost: 70km/h
*  Druh: PZS 3SBI

e Typ:VUD

e Rok: 1963

Navrhovany stav dle PD:
*  Druh: PZS 3SBI
e Vystrazniky: A, B

Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 90km/h
e  Druh: PZS 3SBI
e Vystrazniky: A, B
e vzhledem k vyznamu komunikace a nékolika nedohodovym udalostem doporucuje spravce
zafizeni doplnit na pfejezdu zavorova brevna, tzn. zfidit PZS 3ZBI, feSeni bude rozhodnuto na
mistnim Setfeni

Stranka 25 z 62



Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
*  Druh: kfize
Navrhovany stav dle PD:
e Druh: kfiZe (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 100km/h
*  Druh: PZS 3SBI
e Vystrazniky: A, B
e vzhledem k moZnému zvyseni rychlosti se doporucuje prejezd zabezpecit svételnym
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim, ackoliv je na komunikaci vylouéen provoz vsech
vozidel, zplisob zabezpeceni vsak bude znovu posouzen v zavislosti na zplsobu zabezpeceni
prejezdu P4526 muZe byt rozhodnuto o ponechani stavajiciho zabezpeceni pomoci
vystraznych krizd
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4525 (ev. km 101,021)

i R

Stdvajici stav:

e Stavajici rychlost: 75km/h

*  Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3SBI

e Vystrazniky: Al, A2, B

Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 100km/h

e Druh: PZS 3SBI

e Vystrazniky: A, B, D

e na prejezdu je problematické zajisténi dostatecné viditelnosti vystrazniku B, proto se
doporucuje zfidit doplrikovy vystraznik D, zplsob zabezpeceni bude upresnén na mistnim
Setfeni a v zavislosti na zplsobu zabezpeceni pfejezdu P4526 muze byt rozhodnuto o
ponechani stavajiciho zabezpeceni pomoci vystraznych kriz(
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4526 (ev. km 101,382)

Stav

Stavajici rychlost: 75km/h
Druh: ktize

Navrhovany stav dle PD:

Druh: PZS 3SBI
Vystrazniky: A, B

Navrhovany stav dle P:

Vyhledova rychlost: 100km/h

v prvni fadé bude sledovano zruseni prejezdu, v pfipadé nelspéchu bude ponechan stdvajici
zpUsob zabezpeceni
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4527 (ev. km 102,225)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3ZBI
e Typ:AZD71
e Rok: 2004

Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3ZBI (stavajici stav)

e Vystrazniky: A, B (vyména stdvajicich)
Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 90km/h

e Druh: PZS 3ZBI (stavajici stav)

e Vystrazniky: A, B (vyména stdvajicich)

e stdvajici PN Alcatel budou nahrazeny novymi PN
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4528 (ev. km 103,580)

Stdvajici stav: "
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: kfiZe (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 100km/h
*  Druh: PZS 3SBI
e Vystrazniky: A, B
e prejezd slouZi pro pfijezd pouze na pfilehlé louky a do chrdnéné oblasti EVL, vzhledem
k vyznamu komunikace by bylo vhodnéjsi sledovat zabezpeceni pomoci PZM2, zejména
s ohledem na skutecnost, Ze oblast za prejezdem je dostupna z vedlejsich prejezdl
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4529 (ev. km 103,969)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3SBI
e Typ: PZZ-EA
* Rok: 2011

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3SBI (stavajici stav)
e Vystrazniky: A1, A2, B, C (pouze doplnéni vystrazniku C)
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 100km/h
e Druh: PZS 3SBI - stavajici stav
e Vystrazniky: A1, A2, B
e v zavislosti na Upravé pristupu na nastupisté (ktera se PD neresila) mGze byt zruseno
doplnéni vystrazniku C
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Piejezd P4530 (ev. km 104,295)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A, B
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 100km/h
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A, B, D (zdvorova brfevna na A, D)
e zavorové brevno na B nelze zfidit kvlli nedostate¢nému prostoru v misté stozaru a
prilehlému plotu
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4531 (ev. km

F F

105,775)

| Moy

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 65km/h
e Druh: PZS 3SBI
e Typ:AZD71
* Rok: 1976

Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3ZBI

e Vystrazniky: A, B

Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 75km/h

e Druh: PZS 3SBI

e Vystrazniky: A, B

e prejezd se nenachazi v obydlené oblasti, proto navrhujeme nezfizovat zavorova bievna, pro
umisténi RD bude nutné drobné kaceni
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4532 (ev. km 105,988)

Stdvajici stav:

e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3SBI

e Typ:AZD71

e Rok: 1976

Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3ZBI

e Vystrazniky: A, B

Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 75km/h

e Druh: PZS 3ZBI

e Vystrazniky: A1,A2,B1,B2

e navrhovany rozsah vystraznik( sleduje konfiguraci, kterd byla pomérné nedavno realizovana
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Stdvajici stav:

e Stavajici rychlost: 75km/h

e Druh: PZS 3SBI

e Typ:AZD71

* Rok: 1976

Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3ZBI

e Vystrazniky: A, B

Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 75km/h

e Druh: PZS 3ZBI

e Vystrazniky: A, B

e pro umisténi RD bude nutné provést atypické zaklady s ohledem na umisténi RD na hrané
svahu nad fekou, vystraznik B bude pravdépodobné nutné na atypickém zakladu vzhledem
k podzemnimu vedeni (viditelné na fotografii vpravo na zabradlim mostu)...
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Stdvajici stav:

Stavajici rychlost: 75km/h
Druh: PZS 3ZNI

Typ: AZD 71

Rok: 1976

Navrhovany stav dle PD:

Druh: PZS 3ZNI (stavajici stav)

Navrhovany stav dle P:

Vyhledova rychlost: 75km/h

Druh: PZS 3ZBI

Vystrazniky: dle stavebnich Uprav

prejezd byl navrZzen na rekonstrukci v samostatné stavbé, ta vsak byla zruSena. Vzhledem ke
stari vnitini ¢asti zafizeni nedoporucujeme ponechani stdvajiciho zafizeni a navrhujeme
prejezd zafadit do stavby, coZ vSak znamend rozsahlé stavebni Upravy na prejezdu a
projednani vyjimky pro umisténi vystraznikd ve vzdalenosti nizsi nez 4,0 m od osy koleje (viz.
CSN 34 2680 odst. 6.2.2) — nebo upravit vjezd k rodinnym dom@m
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Stdvajici stav:

e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3ZNI

e Typ:AZD71

e Rok: 1976

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3Z8BI
e Vystrazniky: A1, A2, B, C

Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 75km/h
*  Druh: PZS 3ZBI

e Vystrazniky: A1, A2, B, D
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4536 (ev. km 107,691)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3SNI
e Typ:AZD71
e Rok: 1976

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3ZBI
* Vystrazniky: A1, A2, B, C
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 80km/h
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A1, A2,B,C,D
e uvystrazniku A nové zfizen osvétlovaci stoZarek proto umisténo zavorové brevno na C, pro
zajisténi viditelnosti do blizké kriZovatky se doporucuje zfizeni vystrazniku D, je nutné upravit
ptijezd do objektl podél koleje, nebot je veden nebezpetnym pasmem prejezdu
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4537 (ev. km 108,037)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3ZNI
e Typ:AZD71
e Rok: 1976

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3ZNI (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 100km/h
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A, B, C (polovi¢ni zavory)
¢ vzhledem ke stafi vnitfni ¢asti zafizeni nedoporucujeme ponechani stavajiciho zafizeni a
navrhujeme zaradit prejezd do stavby
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4538 (ev. km 109,720)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3Z8BI
e Typ: PZZ-RE
* Rok: 2007

Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3ZBI (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 90km/h
e Druh: PZS 3ZBI (stavajici stav)
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4539 (ev.km 110,455)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h

* Druh: PZM 2

Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3SBI

e Vystrazniky: A, B

Navrhovany stav dle P:

* Vyhledova rychlost: 90km/h

e Druh: PZS 3SBI

e Vystrazniky: A, B

e vramci pozemkovych Uprav bude na prejezdu provedena rekonstrukce povrchu komunikace,

RD nedoporucujeme umistit na vysokém svahu, odkud neni vidét na prejezd, ale vytvofrit
prostor pro umisténi RD odtéZenim casti svahu
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4540 (ev. km 110,802)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh:PZM 1

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3SBI
e Vystrazniky: A, B
Navrhovany stav dle P:
* Vyhledova rychlost: 90km/h
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A, B
¢ vzhledem k umisténi prejezdu v blizkosti rodinnych domu navrhujeme doplnit na prejezdu
zavorova brevna pro snizeni délky zvukové vystrahy
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Piejezd P4541 (ev. km 110,987)

-

Stdvajici stav:
»  Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZM 2

Navrhovany stav dle PD:
*  Druh:PZM 2

Navrhovany stav dle P:
*  Vyhledova rychlost: 90km/h
e Zrusit
* Vramci projektu stavby bude provéreno zruseni prejezdu, nebot prejezd neni prijezdny.
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4542 (ev.km 111,328)

3

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh:PZM 1

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A,B

Navrhovany stav dle P:

* Vyhledova rychlost: 90km/h

e Druh: PZS 3ZBI

e Vystrazniky: A, B1, B2

¢ Na prejezdu musi dojit k Upravé pristupu na nastupisté, tak aby nedochazelo k podchazeni
zavorového brevna.
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZM 2

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A, B1, B2
Navrhovany stav dle P:
* Vyhledova rychlost: 80km/h
e PZS3ZBI
e Vystrazniky: A, B1, B2
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Stdvajici stav:
»  Stavajici rychlost: 75km/h
¢ Druh: kfize
Navrhovany stav dle PD:
¢ Druh: kfize (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:
* Vyhledova rychlost: 80km/h
e Druh: kfiZe (stavajici stav)
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4545 (ev. km 112,464)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: kfiZe (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 80km/h
e Druh: kfizZe (stavajici stav)
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4546 (ev.km 112,696)

Stdvajici stav:

e Stavajici rychlost: 75km/h

e Druh: PZS 3ZBI

e Typ:AZD71

e Rok: 2003

Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3ZBI (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 80km/h
e Druh: PZS 3ZBI (stavajici stav)
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4547 (ev.km 112,973)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: kfiZe (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 80km/h
e Druh: kfizZe (stavajici stav)
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4548 (ev. km 113,493)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 50km/h
*  Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A, B

Navrhovany stav dle P:

* Vyhledova rychlost: 80km/h

e Druh: kfiZe (stavajici stav)

»  Zabezpeceni PZS by umoznilo na pfejezdu zvysit maximalni tratovou rychlost, z pohledu
zabezpeceni navazujicich prejezdl vystraznymi kiiZi je to vSak nekoncepéni feseni. Pro
ponechani vystraznych kfizd budou fadné provéreny rozhledové poméry na prejezdu.
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4549 (ev.km 113,931)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: kfiZe (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 80km/h
e Druh: kfizZe (stavajici stav)
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4550 (ev. km 114,444)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3ZBI

e Vystrazniky: A, B

Navrhovany stav dle P:

* Vyhledova rychlost: 80km/h

e Druh: kfiZe (stavajici stav)

e Zabezpeceni prejezdu pomoci vystraznych kiz{ bylo zvoleno s ohledem na minimalini rozdil
v moznosti zvysit v Useku tratovou rychlost i s ohledem na volbu zabezpedeni prejezd
v navazujicich Usecich.
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4551 (ev. km 114,845)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZM 2

Navrhovany stav dle PD:
*  Druh: PZS 3SBI

Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 80km/h

e Druh: kfize

e Vzhledem k t¥idé komunikace bude osloven DU s dotazem na mozné zabezpeceni piejezdu
pouze vystraznymi ktizi, v pfipadé nelspéchu bude navrzeno bud zafizeni PZM 2 nebo
PZS 3SBI se dvéma vystrazniky. Na prejezdu je nutné zmytit stromy pro zajisténi radnych
rozhled( na prejezdu.
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4552 (ev. km 115,269)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZM 2

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A, B, D

Navrhovany stav dle P:

* Vyhledova rychlost: 80km/h

e Druh: PZS 3SBI

e Vystrazniky: A, B, D

e Vzhledem ke skutecnosti, Ze od hranice prilehlé kfizovatky k pfipadnym zavorovym brevniim
je cca 6,4 m nedoporucujeme na prejezdu zfizovani zavorovych bfeven, nebot by hrozil pad
zavory na kapotu vozidla v dobé, kdy vozidlo dava prednost vozidlim na hlavni komunikaci.
Uprava prednosti zde neni mozna s ohledem na t¥idy komunikaci. Doporucuje se omezeni
délky vozidel jedoucich pres prejezd.
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4553 (ev. km 115,921)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZM 2

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky Al, A2, B
Navrhovany stav dle P:
* Vyhledova rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3ZBI
e Vystrazniky: A1, A2, B
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4554 (ev.km 116,828)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h

*  Druh: kfize

Navrhovany stav dle PD:

e Druh: kfiZe (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 85km/h
e Druh: kfizZe (stavajici stav)
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4555 (ev. km 117,540)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
*  Druh: kfize
Navrhovany stav dle PD:
e Druh: kfiZe (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 85km/h
e Druh: kfizZe (stavajici stav)
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4556 (ev.km 118,051)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3ZBI

e Typ: PZZ-RE

e Rok: 2014

Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3ZBI (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 80km/h
e Druh: PZS 3ZBI (stavajici stav)
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4557 (ev.km 121,373)

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h

e Druh: PZS 3SBI

e Typ:AZD71

* Rok: 1976 rekonstrukce 2012
Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3SBI (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:

e Vyhledova rychlost: 80km/h
e Druh: PZS 3SBI (stavajici stav)
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Prejezd P4558 (ev. km 122,495)

Stdvajici stav:

e Stavajici rychlost: 75km/h

e Druh: PZS 3SBI

e Typ:AZD71

* Rok: 1976 rekonstrukce 2012
Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3SBI (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 80km/h
e Druh: PZS 3SBI (stavajici stav)
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Stdvajici stav:
e Stavajici rychlost: 75km/h
e Druh: PZS 3SBI
e Typ:AZD71
* Rok: 1976 rekonstrukce 2012

Navrhovany stav dle PD:
e Druh: PZS 3SBI (stavajici stav)
Navrhovany stav dle P:
e Vyhledova rychlost: 80km/h
e Druh: PZS 3SBI (stavaijici stav)
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Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Stdvajici stav:

e Druh: PZS 3SNI
e typ:VUD

* Rok: 1972

Navrhovany stav dle PD:

e Druh: PZS 3SNI (stavajici stav)

Navrhovany stav dle P:

e  Druh: PZS 3SBI

e Vystrazniky A, B

e Spravcem zafizeni bylo pozddano o zarazeni prejezdu do stavby vzhledem k typu stavajiciho
PZS a problém{m se Suntovanim.
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WAEYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov, DOPRACOVANI PROJEKTU STAVBY
PREDMET JEDNAN:I: Sdélovaci a zabezpe&ovaci zafizeni

DATUM: 16. ledna 2018

MiSTO: SUDOP PRAHA a.s.

UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Petr Nekula

Na této akci / tomto jednani bylo dohodnuto nasledovné:

Obecné

Jednani bylo svolano spole¢né pro sdélovaci a zabezpe€ovaci zafizeni. Zaznam z jednani je pfitom
vytvofen samostatné pro sdélovaci a zabezpec€ovaci zafizeni. Tento zdznam je pouze pro Cast jednani
fesSici zabezpecCovaci zafizeni.

V Uvodu jednani k zabezpe€ovacimu zafizeni byli pfitomni seznameni s pfedpokladanym prdbéhem
jednani:

e seznameni se stavbou,

e koncepce zabezped&ovaciho zafizeni v ZST Vrchlabi,

e koncepce zabezped&ovaciho zafizeni v ZST Martinice v Krkonosich,
e koncepce prejezdovych zabezpeCovacich zafizeni.

Vramci projednani konceptu zaznamu zjednani byly dodateCné& vzneseny pfipominky k navrhu
technického fedeni, které nebyly na jednani fadné projednany. Na tyto pfipominky je v textu zaznamu
zvlast upozornéno a vlastni pfipominka véetné dalSich reakci jsou v textu zaznamu zvyraznény mensi
velikosti pisma a kurzivou s podbarvenim. Nékteré z pfipominek vyZaduji projednani na dalSi profesni
poradé, nebot nelze problematiku jednoznacné uzavfit bez dalSiho projednani.

Seznameni se stavbou

Dopracovani projektu stavby navazuje na zpracovani projektu stavby z roku 2016. Zakladni koncepce
zabezpecovaciho zafizeni navrzeného v pivodnim projektu stavby je sledovana i této fazi dopracovani.

Pdavodnim projektem bylo v Useku Stara Paka (mimo) — Trutnov (mimo) navrzeno nové stani¢ni a tratové
zabezpe€ovaci 3. kategorie. Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni bylo navrZzeno formou elektronickych
stavédel se spoleénou Fidici &asti v ZST Stara Paka a se zalozni dvojici Fidicich po&itadd v ZST Trutnov.
Tratova zabezpeCovaci zafizeni byla navrZzena formou automatickych hradel, ktera jsou soudasti
staniénich zabezpelovacich zafizeni. Pracovisté dispeCera pro celou fizenou oblast bylo navrzeno
umistit do stavajici dopravni kancelafe v ZST Stara Paka, pracovi$té pohotovostniho dispedera pak bylo
zfizeno v dopravni kancelafi ZST Trutnov. Pro indikaci volnosti Gsekd byly navrzeny Useky po&itadt
naprav. VSechna navéstidla byla navrzena nova svételna, platna pro pfislusnou kolej. Vybrané vyhybky
v dopravnich kolejich bylo navrzeno vybavit elektromotorickymi pfestavniky, ostatni méné pojizdéné
vyhybky pak bylo navrzeno zabezpecit vyménovymi zamky se zavislosti na pfisluSném odvratném prvku.
Vysledny kli€ zavislosti bylo navrzeno drzet v elektromagnetickém zamku. Navazujici tratové useky
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Martinice v Krkono8ich — Jilemnice a KunCice nad Labem — Vrchlabi bylo navrzeno zabezpecit novym
tratovym zabezpelovacim zafizenim typu automatické hradlo bez hradla na trati, které bude
v ZST Jilemnice a Vrchlabi navazano na stavajici staniéni zabezpe&ovaci zafizeni. Navrhu prejezdovych
zabezpecCovacich zafizeni na jednotlivych pfejezdech se pak vénuje samostatna kapitola tohoto
zaznamu.

Pfedmétem dopracovani projektu stavby je zejména zapracovani pozadavku na zachovani stavajiciho
elektromechanického staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni v ZST Martinice v Krkono$ich a jeho
navazani do systému dalkového ovladani a na tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie
v navazujicich tratovych usecich Roztoky u Jilemnice — Martinice v KrkonosSich a Martinice v KrkonoSich
— Kungice nad Labem. Déle je pfedmétem tohoto dopracovani i zavazani ZST Vrchlabi do fizené oblasti
Stara Paka (mimo) — Trutnov (mimo).

Koncepce DOZ v useku Stara Paka (mimo) — Trutnov hl. n. (mimo)

V souladu se schvalenym Pokynem €. 9/2013 je Usek Stara Paka (mimo) — Trutnov hl. n. (mimo)
navrzeno ovladat z RDP v ZST Stara Paka s umisténim PPV v ZST Trutnov hl. n.

Dodateéné& byly ke koncepsi fizeni ze strany zastupct Useku Fizeni provozu OR Hradec Kralové
vznesena nasledujici pfipominka:

S ohledem na vznikly stav, tj. vyjmuti ZST Martinice v Krkono§ich z DOZ, doporudujeme zvazit, zda by nebylo z hlediska
provozniho, ale i projekéniho a stavebniho, vyhodnéjsi dodasné ovladat zabezpecovaci zafizeni ZST Roztoky u Jilemnice
z pracovisté ve Staré Pace v rémci DOZ Jaromér — Staréa Paka — Zelezny Brod a fizeni provozu a oviddani zabezpedovaci zafizeni
v useku Trutnov hl. n. (mimo) — Kuncice nad Labem — Vrchlabi provadét z planovaného pracovisté pohotovostniho vypravéiho
v ZST Trutnov hl. n.

Na to bylo dodate¢né reagovano zastupcem 014 nasledovné:

Jedna se o zménu koncepce v DOZ celé traté. Takova zména koncepce musi byt projednana regulérné na poradé. Obecné bude
také tato zména koncepce vyZadovat vyjimku nebo zménu Pokynu ¢&. 9/2013. Soucasti zZadosti by mélo byt také zddvodnéni
vyjimky/zmény a pripadné jeji ekonomické posouzeni (z pohledu investicnich i provoznich nakladd). Z pohledu technické koncepce
SZZ a DOZ je také nutno vzit na védomi, Ze oba dispeceri by museli mit moznost ovladat celou trat’ (tzn. Ze dispecer ve Staré
Pace by musel mit na JOP i usek Trutnov hl. n. (mimo) — Kuncice nad Labem — Virchlabi prestoZe by jej standardné neoviladal a
naopak dispecer v Trutnové by musel na JOP mit i ZST Roztoky u Jilemnice). Dtivodem pro takové feseni je zajisténi redundance
ovladani pro pripadné vypadky systému DOZ nebo SZZ. Koncepci umisténi TPC (hlavnich + zalozZnich) ve Staré Pace a druhych
zaloznich TPC v Trutnové by tato pravdépodobné ovlivnila.

Koncepce zabezpeéovaciho zafizeni v ZST Vrchlabi

V ZST Vrchlabi je poZzadovano zachovat dvé dopravni koleje (stavajici koleje &. 1 a 2) a dvé nastupistni
hrany. Ve stanici se nepfedpokladaji Zadné kolejové upravy, coZz znaCné& komplikuje néavrh
zabezpeCovaciho zafizeni (viz. text dale). Pfesto byl pFedstaven nasledujici obecny koncept
zabezpecCovaciho zafizeni.

Pro zavazani do oblasti dalkového ovladani se ve stanici navrhuje zfidit nové stani¢ni zabezpec€ovaci
zarizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo se spolecnou fidici ¢asti pro Usek Stara Paka (mimo) —
Trutnov (mimo). Stanici se v souladu s hlavni trati navrhuje dalkové Fidit z pracovi$té dispedera v ZST
Stara Paka, pfipadné ze zalozniho pracovisté v ZST Trutnov. Pro indikaci volnosti se navrhuji Gseky
pocitaCl naprav. VSechna nové zfizend navéstidla budou svételna, platna pro pfisluSnou kole;.
Vzhledem k tomu, Ze neni mozné zajistit viditelnost odjezdovych navéstidel od nastupisté, navrhuji se ve
staninich kolejich zfidit opakovaci pfedvésti odjezdovych navéstidel. Vyhybku €. 1 se navrhuje vybavit
elektromotorickym pfFestavnikem. Ostatni vyhybky v dopravnich kolejich se navrhuje zabezpedit
vyménovymi zamky se zavislosti na pfislusném odvratném prvku. Vysledné kli¢e zavislosti budou drzeny
v elektromagnetickych zamcich. Zastupce odboru zakladnihofizeni provozu navrhuje, Zze uvolnéni
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elektromagnetickych zamka u vyhybky €. 2 pro nezabezpefeny posun na kol. &. 4-8 a vleCku bude
mozneé pfi zapevnéni vyhybky €. 1 v poloze (-), tj. ve sméru na dopravni kolej €. 2, tzn. zfizeni fiktivniho
pomocného stavédla.

Pokud ve stanici nemaji byt provadény zadné kolejové Upravy a nové stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni ma byt zfizeno na stavajici kolejovou konfiguraci nedoporucuje se projektantem
v ZST Vrchlabi nové staniéni zabezpedovaci zafizeni zfizovat. Pokud ve stanici nemaji byt
provadény zadné kolejové upravy, projektant doporucuje sledovat feSeni z pivodniho projektu,
tzn., ze ve stanici zlGistane zachovano stavajici zabezpecovaci zafizeni 1. kategorie typu navéstidla
nezavisla na vyménach a v zahlavi stanice zfidit svételné skupinové odjezdové navéstidlo, kterym
bude realizovana vazba na nové trat'ové zabezpecovaci zafizeni.

Duvodem pro¢ ve stanici nezfizovat nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni bez kolejovych uprav je
zejména nedostate€na osova vzdalenost mezi stavajicimi kolejemi €. 1 a &. 2 coz ma napfiklad za
nasledek:

e Cestové navéstidlo Lc1 Ize umistit vpravo koleje pouze za pfedpokladu trpasli¢i konstrukce.
Umisténi vlevo se s ohledem na vyznam naveéstidla nedoporuCuje a je mozné pouze se
souhlasem O14. Trpasli¢i konstrukce navéstidla s ohledem na jeho vyznam (hlavni navéstidlo) a
situovani stanice v podhorské oblasti je mozné, ale nejevi jako vhodné.

e PFi umisténi navéstidla Lc1 pred stavajici pfistup na nastupisté (Ize na néj pohlizet jako na
centralni pfistup na nastupisté) dojde ke zkraceni uzite¢né délky nastupisté o cca 15 m. Tato
vzdalenost je dana soudtem vzdalenosti navéstidla od pfistupu na nastupisté (min. 5m), a
potfebné viditelnosti navéstidla (10 m). Sou¢asné pfi umisténi navéstidla vpravo by konstrukce
navéstidla byla umisténa v pfistupu na nastupisté. Umisténi navéstidla za stavajici pfistup na
nastupisté se jevi z pohledu zajisténi pohybu cestujicich jako nevhodné.

e Opakovaci predvést odjezdového navéstidla S2 Ize umistit vpravo koleje pouze za predpokladu
trpasli¢i konstrukce. Umisténi vievo je mozné pouze se souhlasem O14.

Kromé& vySe uvedeného by bylo nutné nové elektronické zabezpelovaciho zafizeni dimenzovat na
stavajici rozsah kolejisté (pocet manipulaénich koleji), pfi€emz s ohledem na rozsah dopravy lze
predpokladat jeho naslednou redukci. V pfipadé dodate¢nych kolejovych uprav budou naklady na jejich
provedeni navySeny o Upravy elektronického stavédia.

Z pohledu Useku fizeni provozu OR Hradec Kralové je preferovano zabezpe&eni ZST Vrchlabi zafizenim
3. kategorie s tim, Ze dodatecné byly k pfedstavenému navrhu feSeni vzneseny nasledujici pozndmky a
pozadaky:

. vyhybka ¢&. 1 bude zabezpecena elektromotorickym prestavnikem s EOV,

e  pred odjezdovymi navéstidly zridit pfipadné opakovaci predvésti,

. v ramci projektové pfipravy projednat provedeni kolejovych uprav, pfipadnou redukci kolejisté,

e pro umisténi naveéstidel provést pfedbézné situovani navéstidel,

e  pri nedostatecné osové vzdalenosti Ize pouZit:

o trpaslici naveéstidla, ktera je tfeba situovat s ohledem na mistni podminky co nejvys (umisténi navéstidla Lc1
vyresit pripadné i s vyuzitim navésti ,Misto zastaven®),

o  situovani navéstidel s umisténim vievo (nutno projednat s GR O14),

o  umisténi navéstidel na krakorce.
Uvedené pozadavky zastupcti OR jsou v zasadé v souladu s pfedstavenym navrhem FeSeni ze strany
projektanta. Umisténi navéstidel na krakorce vSak projektant vnima jako krajni feSeni s ohledem na

investi¢ni nakladnost tohoto feSeni a doporucuje problematika nedostateénych osovych vzdalenosti fesit
kolejovymi upravami a redukci kolejisté.
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Zastupce 014 na vySe uvedenou problematiku nedostateéné osové vzdalenosti pro umisténi navéstidel
dodate&né reagoval nasledovné:

. Pouziti trpaslicich navéstidel pri jejich situovani co nejvyse je limitovano prajezdnym prirezem a nedostate¢nou osovou
vzdalenosti. Nejvyssi cast trpasliciho navéstidla (horni hrana horni svitilny) musi byt maximalné 998 mm nad TK, a to jen
v pripadé, ze jsou spinény dalSi podminky pro vzdalenosti os sousednich koleji, koleje jsou v pfimé ci v oblouku
s polomérem vétsim nez 400 metrd.

e Pro umisténi navéstidla vlevo je potfeba souhlas provozovatele dréhy podle TNZ 34 2620 nebo vyjimka z uvedené
normy. Vyjimka je nutna, pokud by se do vzdalenosti 10 m od osy koleje, pro kterou navéstidlo plati, nachazela na
strané navéstidla jina kolej (byt i jen manipulacni) viz ¢l. 4.4.2 a zejména 4.4.3 uvedené normy. Pritom hlavni kritérium
pro vydani souhlasu provozovatele s umisténim navéstidla na opacné strané (vlevo) je skutecnost, Ze takové umisténi
navestidla je vhodnéjsi z hlediska sledovani navésti v rozsahu poZadované viditelnosti. Zduvodnéni a projednani vyjimky
z normy je jesté komplikovanéjsi viz predpis SZDC N1 ¢lanek 38. Jako gestorsky utvar dotéené normy
doporuéujeme/preferujeme technické reseni bez poZzadavku vyjimek.

e Pouziti krakorct pro névéstidla je investiéné velmi naroéné a asi tézce obhajitelné v pfipadé ZST Virchlabi.

Koncepce zabezpeéovaciho zafizeni v ZST Martinice v Krkonosich

Koncept navrhu zabezpecovaciho zafizeni vychazi z modifikované varianty 3.2 materialu ,Souhrn
moznosti pokracovani projektové pfipravy stavby s ohledem na vyhlaSeni zst. Martinice v KrkonoSich
narodni kulturni pamatkou®.

Tato varianta pfedpoklada zachovani stavajiciho elektromechanického staniéniho zabezpecovaciho
zafizeni 2. kategorie dle TNZ 34 2620 s Upravami. Zafizeni bude ovladano zaméstnanci a jizdni cesty
budou zabezpeCovany ve stavajicim rozsahu. Stavajicim mechanickym vjezdovym a odjezdovym
navéstidlim bude upraveno provozni ur€eni. V prostoru pfed stavajicimi mechanickymi vjezdovymi
navéstidly ve sméru od Kuncic nad Labem a Roztok u Jilemnice budou zfizena novéa svételna vjezdova a
odjezdova navéstidla, ktera umozni zfidit vazbu na nové tratové zabezpefovaci zafizeni 3. kategorie.
Odjezdova navéstidla S1a a L1b budou sou€asné plnit funkci oznaéniku. Pro zajisténi indikace volnosti
budou i v obvodu zst. Martinice v KrkonoSich zfizeny Useky pocitacli naprav. Tak aby nebylo nutné
realizovat vazby mezi stavajicimi mechanickymi odjezdovymi navéstidly, a novymi svételnymi
odjezdovymi navéstidly budou pfed svételnymi odjezdovymi navéstidly zfizeny samostatné predveésti.
Rozsviceni povolujiciho navéstniho znaku na novych svételnych odjezdovych navéstidlech bude zavislé
na udéleni tratového souhlasu. V mezistani¢nich usecich Kuncice nad Labem — Martinice v KrkonoSich
a Martinice v KrkonosSich — Roztoky u Jilemnice bude zfizeno nové tratové zabezpeCovaci zafizeni 3.
kategorie. V mezistanicnim useku Martinice v KrkonoSich - Jilemnice zlstane stavajici zpusob
zabezpeceni pomoci telefonického dorozumivani.

Popis navrhu reseni

Ve stavajicich zahlavich stanice budou nové zfizeny stani¢ni koleje 1a a 1b. Ty budou ohraniceny
z jedné strany stavajicimi mechanickymi vjezdovymi navéstidly a z opacné strany novymi svételnymi
odjezdovymi navéstidly. Pro ty budou zfizeny samostatné svételné predvésti. Dle TNZ 34 2620 nejsou
odjezdova navéstidla mezi vyjmenovanymi navéstidly pred, kterymi se pfedvésti zfizuji. Projektant tedy
pozada O14 o vyklad normy a pfipadnou vyjimku.

TNZ 34 2620, odst. 4.12.1: Samostatné predvésti se zfizuji pred vijezdovymi, krycimi a oddilovymi néavéstidly, kromé oddilovych
navéstidel autobloku. V provozné odtvodnénych pripadech se mohou zfizovat i pfed cestovymi navéstidly, ktera dovoluji viezd do
skupiny koleji. Pokud vyjmenovanym hlavnim navéstidlim predchazi jiné hlavni navéstidlo na méné nez dvojnasobek zabrzdné
vzdalenosti, doporucuje se predvést s takovym navestidlem sloucit.

Tak aby nebyl ruden historicky raz stanice, budou uvedené predvésti situovany do prostoru pfed stavajici

mechanicka vjezdova naveéstidla (viz. koncept situacniho schématu). Poloha odjezdovych navéstidel se
tedy odviji od polohy jejich pfedvésti. Nova svételna vjezdova navéstidla pak musi byt umisténa
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minimalné 24 m, resp. 50 m (bude-li odjezdové navéstidlo zaroven oznaénikem) pred tato nova svételna
odjezdova navéstidla. V obou pfipadech je to blizkosti stavajicich pfedvésti mechanickych vjezdovych
navéstidel. Tak aby se minimalizovalo riziko zamény navéstidel, bylo dohodnuto, Zze nova svételna
vjezdova naveéstidla nebudou umistovana blize nez na vzdalenost minimalni pozadované viditelnosti
(tzn. cca 146m) pred stavajici pfedvésti mechanickych vjezdovych navéstidel.

Pro zachovani 2. kategorie stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni je nutné zfidit vyluku protismérnych
vlakovych cest na nové stani¢ni koleje €. 1a a 1b v zahlavi stanice. K tomuto bude vyuZito stavajiciho
elektromechanického zabezpecovaciho zafizeni a to nasledujicim zplUsobem. Postaveni vjezdové
vlakové cesty na novém svételném vjezdovém navéstidle bude pfimo zavislé na postaveni viezdové na
mechanické ¢asti zafizeni ve vlastni stanici (zavislost se provede pfes kontakty na navéstni viozce
stavajiciho mechanického vjezdového navéstidla). Tim bude zarueno, Ze nebude mozné postavit
protismérnou vilakovou cestu. Povolujici navést na novém svételném vjezdovém naveéstidle bude mozné
rozsvitit pouze v pfipadé volnosti staniéni koleje v zahlavi (kolej €. 1a nebo €. 1b) a uvolnéni navéstni
vlozky stavajiciho mechanického vjezdového navéstidla. Vlakové cesty od novych svételnych
odjezdovych navéstidel bude mozné postavit pouze v pfipadé tratového souhlasu.

Pro zajisténi spravné funkce zafizeni je nutné vybavit Useky pocitaéli naprav Usek mezi krajni vyhybkou
a novym svételnym vjezdovym navéstidlem. Pro ziskani pfehledu dispeCera dalkového ovladani i
vypravéiho o pohybu vlakll ve stanici v8ak bude projektem sledovano vybaveni Useky pocitacl naprav
celé stanice.

Pro stavéni vlakovych cest od svételnych navéstidel bude v dopravni kancelafi zfizen monitor s reliéfem
kolejisté. Na monitoru bude rovnéz indikovano obsazeni jednotlivych usekd pocCitacl naprav a stavu
zabezpecCovaciho zafizeni v navazujicich mezistani¢nich Usecich do ZST Kuncice n/L a ZST Roztoky
u Jilemnice.

Ke konceptu navrhu zabezpe&ovaciho zafizeni byly ze strany zastupct Useku Fizeni provozu OR Hradec
Kralové dodatené vzneseny nasledujici pfipominky:

K predloZzenému navrhu umisténi vjezdovych navéstidel je tfeba pripomenout, Ze dojde k vyraznému prodlouZeni vzdéalenosti od
novych vjezdovych navéstidel do mista pravidelného zastaveni, Tim dojde k vyraznému prodlouZeni stanicnich provoznich
intervald, ¢imz se znacné prodlouZzi i ¢as potfebny pro pripadné kfizovani viak( a vyrazné se zkomplikuje sestava grafikonu
vlakové dopravy. Navic stavajici stanicni zabezpecovaci zafizeni ma vyrazné omezené moznosti soucasnych vjezdi na urcité
koleje (viz Zavérova tabulka - tabulka vyluk pro ZST Martinice v Krkonosich). Déle je potfeba vzit v (vahu i skutecnost, Ze ZST
Martinice v KrkonoSich je stanici odbo¢nou a je nutné resit postupné vjezdy viaki ze tfi smérd. Pokud vezmeme v Gvahu faktory,
které ovlivriuji délku provoznich intervalt (dohlednost navéstidla, ikony spojené s vjezdem prvniho vlaku a pfipravou a postavenim
vlakové cesty pro druhy vlak, prestaveni navéstidla na navést dovolujici jizdu az po zastaveni druhého vlaku), prodlouzi se délky
napr. intervalu postupnych vjezdtu v zavislosti na rychlosti jizdy vlaku vice nez dvojnasobné. To bude mit vyrazny dopad do
prodlouZeni jizdnich dob.

Na tuto dodate¢nou pfipominku bylo ze strany zastupce O14 reagovano nasledovné:

Skutecnost, Ze aplikaci varianty 3.2 technického reSeni dojde k prodluZeni dopravny a tim i k prodlouZeni vzdalenosti od novych
vjezdovych navéstidel do mista pravidelného zastaveni, byla ziejma jiz v dobé, kdy se resil dalsi postup predmétné stavby (tedy na
prelomu rokii 2016 a 2017). V té dobé byla varianta 3.2 podporovéna ze strany URP OR HK i GR O12. Nezbytnost vzéjemné
provéazanosti vlakovych cest (nejdfive se musi stavét ,vjezdova“ vlakova cesta na elektromechanickém ZZ a nasledné az na novém
svételném vjezdu) je dana podminkou zajisténi vyluky protismérnych jizdnich cest viz TNZ 34 2620 &l. 8.1.1 a). Tento poZadavek
normy neni mozno obejit a plati pro vSechny kategorie SZZ (napriklad i pro SZZ 1. kategorie se uplatriuje obdobny ¢l. 8.1.3).
Minimalizaci popsaného negativniho vlivu Ize zajistit jen dodrZzeni prfedpokladané koncepce dopravni technologie predmétné trati,
ktera predpokladala pravidelné kfizovani v jinych dopravnéch nez v ZST Martinice v Krkonosich. Mimoradné kfizovani je
umoznéno ovSem s uvedenymi negativnimi disledky.

Zastupcem 012 pak bylo reagovano nasledovneé:

Dle platné Zavérové tabulky jsou mozné soucasné vjezdové cesty od Jilemnice na sudou kolejovou skupinu a vjezdové cesty od
Roztok u J. nebo Kuncic n.L. na lichou kolejovou skupinu. Bude-li realizovan novy koncept (zména mista pravidelného krizovani),
coz predpokladame, nebude mit novy zptisob obsluhy SZZ pri viezdech vlaki negativni vliv do prodlouzeni jizdnich dob.
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Soucasné byl k predlozenému konceptu navrhu zabezpeCovaciho zafizeni dodateéné predlozen
nasledujici pozadavek zastupct 012 (Odboru zakladniho Fizeni provozu):

Vzhledem k tomu, Ze funkci oznacnikt budou plnit odjezdova nav. S1a, L1b a stavajici oznacniky budou zruSeny, pro spravnou a
korektni cinnost PZS prejezdu P4504 pfi posunu povazujeme za Zadouci zfidit z obou smeéru tohoto prejezdu sefadovaci
navéstidla, ktera by byla obsluhovana vypravcim.

Projektant tento pozadavek dale provéfi. Jako problematické vidi potfebné zajisténi protismérnych vyluk
pfi stavéni poZzadovanych posunovych cest.

Popis obsluhy zafizeni

Vlakové cesty od stavajicich vjezdovych a odjezdovych mechanickych navéstidel budou realizovany
stavajicim zplsobem, tzn., Ze postaveni cesty bude realizovano obsluhou stavajicich prvku
elektromechanického stani¢niho zabezpeovaciho zafizeni. Za volnost stavajicich stani¢nich koleji
odpovidaji obsluhujici zaméstnanci. Volnost staniCnich koleji €. 1a a 1b bude kontrolovana useky
pocitacli naprav s indikaci na monitoru JOP v dopravni kancelafi. Vlakové cesty od novych svételnych
odjezdovych navéstidel budou stavény vypravéim na monitoru JOP. Odjezdovou vlakovou cestu bude
mozné realizovat pouze v pfipadé udéleného tratového souhlasu. Vlakové cesty od novych svételnych
vjezdovych naveéstidel na koleje ¢. 1a a ¢. 1b budou stavény vypravéim na monitoru JOP. Rozsviceni
povolujici navésti na novém svételném vjezdovém navéstidle pfitom musi prfedchazet obsluha prvki
elektromechanického stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni a uvolnéni navéstni vlozky stavajiciho
mechanického vjezdového navéstidla.

Koncepce prejezdovych zabezpecovacich zarizeni

V reakci na odmitavy postoj zejména spravce zafizeni k pfejezdim zabezpecéenym mechanickym
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim PZM 2 byla v ramci dopracovani projektu znovu pfehodnocen
navrh pfejezdovych zabezpec€ovacich zafizeni v Useku Stara Paka — Trutnov.

Na stavajicich prejezdech zabezpelenych PZM 2 v useku Stara Paka — Roztoky u Jilemnice byl
projektantem v pfedstihu pfed konanim jednani pozadan spravce zafizeni k pfedani poc¢tu otevieni na
jednotlivych pfejezdech. Tabulka s pocty otevieni pro obdobi od 14. 12. 2016 do 13. 12. 2017 je uveden
v nasledujici tabulce. Pfedané podcty otevieni Ize ponizit 0 12, nebot’ kazdy mésic je zafizeni ze strany
spravce zkouseno.

Kaod Oznaceni Km poloha Predany pocet | Pocet otevieni
prejezdu | prejezdu otevreni

P4498 RS1 81,871 98 86
P4497 RS2 80,940 13 1
P4494 RS5 79,586 34 22
P4493 RS6 79,033 61 49
P4490 RS9 76,153 13 1
P4489 RS10 75,154 15 3

Na jednani pak byla diskutovana moznost feSeni pfejezdd s nizkou intenzitou dopravy jako prejezdd
sezoénnich. Tyto prejezdy Ize dle CSN 73 6380 vybavit uzamykatelnou zabranou.
CSN 73 6380, odst. 5.6.4: Vjezd na stéavajici pfejezdy, pouZivané vyhradné pfi provadéni sezénnich praci, je moZno mimo obdobi

Jejich pouzivani znemoznit uzamykatelnou zabranou. Mimo obdobi pouZivani pfejezdu je pfejezd pojizdén tratovou rychlosti. Viz
6.3.3.

CSN 73 6380, odst. 6.3.3: Prejezdy zabezpedené pouze vystraznym kiizem, které jsou pouZivény vyhradné pfi provadéni
sezoénnich praci, je moZno mimo obdobi jejich pouZivani opatfit uzamykatelnou zabranou podle 5.6.4. Tato zabrana neni podle
CSN 34 2650 prejezdovym zabezpedovacim zafizenim. V dobé znemoznéni vjezdu na prejezd uzamykatelnou zabranou se
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dopravni znaceni prejezdu vhodnym zplsobem zakryje. Prejezd pak miZe byt pojizdén tratovou rychlosti.
V pfipadé zfizeni sezénnich prejezdu je pro zpfFistupnéni prejezdu nutné:

e Snizit na pfejezdu maximalni tratovou rychlost dle rozhledovych pomérd maximalné vSak na
60 km/h.

Snizeni rychlosti provadi sprava trati osazenim prislusnych rychlostnik(. Na sniZeni rychlosti je
pak pohlizeno jako na ,Do&asnou pomalou jizdu“ s podminkami dle pfedpisu SZDC D1, coz
mimo jiné znamena, Ze kaZdy strojvedouci musi byt o doéasné pomalé jizdé a o ¢asovém
vymezeni platnosti zpraven pisemnym rozkazem. Zastupci dopravy v tomto nespatfuji zasadni
omezeni s ohledem na predpokladany nizky pocCet odstranéni zabrany. Omezeni rychlosti musi
byt realizovano po celou dobu odstranéni zabrany na pfejezdu.

e Osadit na pfejezdu vystrazné kfize.
Osazeni dopravniho znacCeni provadi sprava trati.
e Odstranit uzamykatelnou zabranu.
Odstranéni uzamykatelné zabrany provadi spréva trati.

Bezpec€nostnim rizikem uzamykatelné zabrany je neopravnéné odstranéni zabrany. V pfipadé PZM 2 je
neopravnéné otevieni prejezdu indikovano jako porucha zafizeni. V pfipadé uzamykatelné zabrany neni
mozné neopravnéné otevieni v predstihu detekovat a pfisluSnym zplsobem pfizplsobit jizdu viaku
vzniklé situaci.

S ohledem na vySe uvedené bude problematika sezénnich prejezd(i dale fe$ena v ramci OR, nebot
vétSinu Ukonu pfi zpfistupnéni sezénniho prejezdu provadi sprava trati, ktera se dnesSniho jednani
netdastni. Za OR Hradec Kralové pak vydano jednotné stanovisko k uZiti sezénnich prejezdi. Na
zakladé tohoto stanoviska bude pfipadné svolano mistni Setfeni v misté prejezdu.

Ke koncepci pfejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni byly ze strany zastupctl Useku fizeni provozu OR
Hradec Krélové dodate¢né vzneseny nasledujici pfipominky:

V projektu neni feSena zména zévislosti a obsluha PZS v km 88,287 (P4504) v ZST Martinice
v KrkonoSich. Stavajici technologie oviadani prejezdu je reSena jako prejezd umistény na $iré trati, ale
nové bude pfejezd stanicni i s obsluhou pfi posunu (v tabulce pfejezdi je uveden stav stavajici).

Pri zfizovani sezénnich prejezdi je nutné dodrzet rychlostni omezeni tak, jak je uvaZovano — tedy pouze
v obdobi pouzZivani. Jinak by doSlo k vyraznému prodlouZeni jizdnich dob. Dalsim problémem bude
zajisténi obsluhy téchto prejezd( a jejich oznacovani.

Projektant k pfipomince sdéluje, Ze problematika piejezdu P4504, ktery bude nové stani¢nim, bude
v projektu FeSena. Piedpoklada se, Ze strany od ZST Martinice v Krkono$ich zlistane zachovano ruéni
uzavirani prejezdu pomoci obsluhy tlagitka“Vystraha pfi odjezdu“. Ze strany od ZST Roztoky u Jilemnice
bude nutné zfidit vazbu na nova svételna navéstidla. Zabezpedeni sezénnimi piejezdy bude s OR
Hradec Kréalové fadné projednano.

Na jednani pak byl feSen navrh pfejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni pro jednotlivé pfejezdy v Useku
Stara Paka (mimo) — Trutnov (mimo), kterych je celkem 70. Dohodnuty zplsob zabezpeceni (pfipadné
dalSi postup) je shrnut v tabulce, ktera je nedilnou soucasti tohoto zaznamu.

Projektant dale pozadal zastupce OR o pfedani skuteéného provedeni stavby ,Rekonstrukce prejezdu
v km 88,285 trati Chlumec n. C. — Trutnov Pofici“. Zastupce O6 pfitomné informoval o pozadavku odboru
na zafazeni vystavby pfejezdového zabezpec€ovaciho zafizeni na pfejezdu P4534 (km 106,741) do této
stavby. V souCasnosti je vystavba vnéjSich prvkl pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni pfedmétem
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samostatné stavby ,Rekonstrukce pfejezdu 106,741 trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov®. Projektant na
jednani vyzval k pfedani projektové dokumentace uvedené stavby.

Zaveér
1) Investor rozhodné o dal$im postupu ve véci ZST Vrchlabi.

2) Projektant pozada O14 o stanovisko ke zfizovani samostatnych predvésti odjezdovych
navéstidel v ZST Martinice v KrkonoSich.

3) Konkrétni navrh zabezpeCovaciho zafizeni Martinice v KrkonoSich a pfipadné Vrchlabi bude
projednan na dal$i vyrobni poradé.

4) Zastupce OR zajisti souhrnné stanovisko OR k zfizovani sezénnich piejezdl. V pFipadé
souhlasného stanoviska bude projektantem svolano mistni Setfeni na jednotlivych dot&enych
prejezdech.

5) Zastupce OR preda projektantovi dokumentaci skute¢ného provedeni stavby ,Rekonstrukce

prejezdu v km 88,285 trati Chlumec n. C. — Trutnov Pofi¢i“ a projektovou dokumentaci stavby
~Rekonstrukce prejezdu 106,741 trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov*.

Prilohy

e Koncept situaéniho schématu ZST Vrchlabi
e Koncept situaéniho schématu ZST Martinice v Krkonos$ich
e Navrh zabezpeceni piejezd

&
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7ST VRCHLABI :

Mistni komunikace
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7ST MARTINICE V KRKONOSICH
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Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Pocet otevreni

kéd prejezdu | km poloha |stavajici plvodni projekt novy navrh alternativni novy navrh Poiet nehod *) uPzZM 2 Poznamka
1|P4489 75,154|PZM 2 stavajici sezonni prejezd stavajici 3
2|P4490 76,155|PZM 2 + meandry stavajici prechod pro pési zdbrana + meandry / stavajici 1
3|P4491 77,848|prechod, kfize stavajici stavajici
4{P4492 78,478|PZS 3ZBI stavajici stavajici
5[P4493 79,029|PZM 2 stavajici PZS 3SBI 49| Nutno projednat s policii s ohledem na blizkost kfizovatky
6|P4494 79,586|PZM 2 stavajici sezonni prejezd PZS 3SBI 22
7|P4495 79,943|PZS 3ZBI stavajici stavajici
8(P4496 80,387|PZS 3Z8BI stavajici stavajici
9|P4497 80,940|PZM 2 stavajici sezonni prejezd + meandry stdvajici 1
10|P4498 81,882(PzZM 2 stavajici PZS 3SBI 86
11{P4499 83,066|PZM 1 PZS 3ZBI dle plvodniho projektu
12{P4500 84,107|PZS 3SBI PZS 3ZBI dle ptvodniho projektu
13{P4501 84,681|PZS 3SBI PZS 3SBI dle pavodniho projektu
14{P4502 85,470|PZM 2 PZM 2 zrusit sezonni prejezd / plvodni projekt
15{P4503 86,482|PZM 2 PZM 2 zrusit sezonni prejezd / pavodni projekt
16|P4504 88,286|PZS 3ZBLI PZS 3ZBI stavajici
17|P4505 88,734|PZM 1 zrusit stavajici NereSime
18|P4506 90,785|PZM 2 PZM 2 PZS 3SBI
19|P4507 92,848|kfize + STOP stavajici stavajici 0 Nezvysujeme rychlost
20|P4508 93,161|kfize + STOP stavajici stdvajici 0 NezvySujeme rychlost
21|P4509 93,354|kfize + STOP stavajici stavajici 0 Nezvysujeme rychlost
22|P4510 93,786|kfize + STOP PZS 3ZBI stavajici 0 NezvySujeme rychlost
23|P4511 94,111|PZS 3ZBI PZS 3ZBI dle pavodniho projektu
241P4512 94,464|krize + STOP PZS 3ZBI stavajici 0 NezvySujeme rychlost
25|P4513 94,750(|PZS 3ZBI PZS 3ZBI dle plvodniho projektu
26|P4514 95,482 kfize + STOP PZS 3ZBI stavajici dle pGvodniho projektu 0 Nezvysujeme rychlost
27|P4515 95,871|PZS 3SNI PZS 3ZBI dle ptvodniho projektu
28|P4516 96,212|PZS 3SNI PZS 3ZBI dle ptvodniho projektu
29|P4517 96,341|PZS 3ZNI PZS 3ZBI dle pavodniho projektu
30|P4518 96,670[PZS 3SNI PZS 3SBI dle pavodniho projektu
31|P4519 97,341|PZS 3SNI PZS 3ZBI dle pavodniho projektu
32|P4520 97,770|kfize + STOP stavaijici stavajici 1 NezvySujeme rychnost
33|P4521 98,560]|kfize + STOP stavajici stavajici 0 NezvySujeme rychnost
34|P4523 99,735|PZS 3SNI PZS 3ZBI dle plvodniho projektu
35|P4524 100,578|kFize + STOP PZS 3SBI / stavajici dle plvodniho projektu 0 Druh zabezpeceni v zavilosti na zabezpeleni P4526
36|P4525 101,021 |kFize + STOP PZS 3SBI / stavajici dle plvodniho projektu 0 Druh zabezpeceni v zavilosti na zabezpeceni P4526
37|P4526 101,382|kfize + STOP zrusit / PZM 2 zrusit / sezénni prejezd PZM 2 / stavajici 0
38|P4527 102,225|PZS 3ZBI PZS 3zZBI dle pavodniho projektu
39|P4528 103,580|kFize + STOP PZS 3SBI sezonni prejezd dle ptvodniho projektu
40(P4529 103,969|PZS 3SBI stavajici stavajici stavajici
41(P4530 104,295(kfize + STOP PZS 3ZBI dle pGvodniho projektu
42(P4531 105,775|PZS 3SBI PZS 3SBI dle pGvodniho projektu
43|P4532 105,988(PZS 3SBI PZS 3ZBI dle ptvodniho projektu
44|P4533 106,284(PZS 3SBI PZS 3ZBI dle ptvodniho projektu
45|P4534 106,744|PZS 3ZNI samostatna stavba PZS 3ZBI Nové zatazeno do stavby
46|P4535 107,084|PZS 3ZBI PZS 3ZBI dle pavodniho projektu
47|P4536 107,691|PZS 3SNI PZS 3ZBI dle pavodniho projektu
48(P4537 108,037|PZS 3ZNI PZS 3ZBI dle plvodniho projektu
49(P4538 109,720|PZS 3Z8BI stavajici stavajici
50|P4539 110,455(PZM 1 PZS 3SBI dle plvodniho projektu
51|P4540 110,802(PzZM 1 PZS 3ZBI dle ptvodniho projektu
52|P4541 110,987(PzM 1 zrusit sezdénni prejezd PZM 2
53|P4542 111,328(PzZM 1 PZS 3ZBI dle pavodniho projektu
541P4543 111,647(PZM 1 PZS 3zZBI dle pavodniho projektu
55(P4544 111,984|kfize + STOP stavajici stavajici 0 NezvySujeme rychlost
56(P4545 112,464|kfize + STOP stavajici stavajici 0 NezvySujeme rychlost
57|P4546 112,696|PZS 3ZBI stavajici stavajici
58|P4547 112,973|kFize + STOP stavajici stavajici 0 NezvySujeme rychlost
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Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Pocet otevreni

kéd prejezdu | km poloha |stavajici puvodni projekt novy navrh alternativni novy navrh Poiet nehod *) uPzZM 2 Poznamka

59|P4548 113,493|kFize + STOP stavajici stavajici 1 NezvySujeme rychlost
60|P4549 113,931|kFize + STOP stavajici stavajici 1 NezvySujeme rychlost
61(P4550 114,444|k¥ize + STOP stdvajici stavajici 0 NezvySujeme rychlost
62|P4551 114,845(PZM 1 kfize dle pavodniho projektu

63|P4552 115,269(PZM 2 PZS 3SBI dle pavodniho projektu

64|P4553 115,921(PZM 2 PZS 3ZBI Dle puvodniho projektu

65|P4554 116,828|kFize + STOP stavaijici stavajici 0 NezvySujeme rychlost
66|P4555 117,540|kFize + STOP stavajici stavajici 0 NezvySujeme rychlost
67|P4556 118,051|PZS 3Z8BI stavajici stavajici

68|P4557 121,373(PZS 3SBI stavajici stavajici

69|P4558 122,495(PZS 3SBI stdvajici stavajici

70|P4559 123,334(PZS 3SBI stavajici stavajici

*) Dle verejné dostupnych zdroju:

http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodyvmape/Search.aspx
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Nehodatislo: 0510061607¢

1z1

Zakladni informativni vypis o nehodé ¢islo: 051006160764

http://maps.jdvm.cz/cdv2/Apps/NehodyVMape/DetapxZobjid=05..

Vypis ve formatu PDF

Z&kladni vlastnosti
Obec Kuncice nad Labem (Kralovéhradecky kraj)

Datum nehody 1.9.2016 12:00 &tvrtek

Druh pozemni komunikace komunikace mistni

Cislo pozemni komunikace 0

Mapa
wl {3 0

Charakteristiky Fidi e vozidlaa p F

Zavin éni nehody fidiéem motorového vozidla
Kategorie Fidiée

Vnéjsi ovlivn éni Fidi ée

s fidi¢skym opravnénim skupiny b
fidi¢ nebyl ovlivnén

-650424, 999657 "

I\

Alkohol u vinika nehody ne
Stav fidiée dobry -zadné nepfiznivé okolnosti nebyly zjistény

Charakteristiky nasledk @ osob - stav do 24 hod

Usmrceno osob (po &et) 0
Lehce zran éno osob (po éet) 0

TéZce zran éno osob (po &et) 0

Charakteristiky vozidla, vinika nehody a nasledk

u nehody na vozidle
Poget z( &astn énych vozidel 2

Vyrobni zna éka motorového vozidla VOLKSWAGEN

Vozidlo po nehod & Zadna z uvedenych

Celkova hmotna $koda (100 K &) 350

Unik provoznich, p Fepravovanych hmot doslo k Gniku pohonnych hmot, oleje, chladiciho media apod.

Druh vozidla osobni automobil bez privésu
Rok vyroby vozidla 12

Vlastnik vozidla soukromé, nevyuzivané k vydélecné ¢innosti
Skoda na vozidle (100 K &) 200

Zpusob vyprost éni osob z vozidla nebylo tfeba uzit nasili

Charakteristiky druhu nehody a podminek nehody

Charakter nehody nehoda pouze s hmotnou 3kodou
Druh srazky jedoucich vozidel z boku

Hlavni p Fi¢iny nehody proti pfikazu dopravni znagky STUJ DEJ PREDNOST
Stav povrchu vozovky v dob & nehody
Povétrnostni podminky v dob & nehody

povrch suchy, neznegistény
neztizené

Rozhledové pom éry dobré

Situovani nehody na komunikaci na jizdnim pruhu

Mistni Gprava p fednosti v jizd &
Smérové pom éry

Druh k fizujici komunikace

Smeér jizdy nebo postaveni vozidla

prednost vyznacena dopravnimi znackami
zatéeka

neuréeno

vozidlo jedouci - na komunikaci bez stani¢eni

-~
Druh nehody srazka s vlakem
Druh pevné p fekazky nepfichazi v Gvahu, nejde o srazku s pev.pfekazkou
Druh povrchu vozovky Zivice

Stav komunikace dobry, bez zavad

Viditelnost ve dne, viditelnost nezhor8ena vlivem povétrnostnich podminek
Déleni komunikace dvoupruhova
mistni Gprava (vypini se pol. 24)

Zelezniéni prejezd nezabezpeceny

Rizeni provozu v dob & nehody
Specifické objekty v mist & nehody
Misto dopravni nehody

Smyk ne

mimo kfizovatku

24.1.2018 14:5



Nehodaislo: 0510061700 http://maps.jdvm.cz/cdv2/Apps/NehodyVMape/DetapxZobjid=05..

Zakladni informativni vypis o nehodé ¢islo: 051006170041 Vypis ve formétu PDF_
Z&kladni vlastnosti
Obec Chotévice (Kralovéhradecky kraj) Druh pozemni komunikace komunikace mistni
Datum nehody 13.1.2017 16:25 patek Cislo pozemni komunikace 0

Charakteristiky T

Zavin éni nehody fidicem motorového vozidla Alkohol u vinika nehody ne

Kategorie Fidiée s fidi¢skym opravnénim skupiny ¢ Stav fidiée dobry -zadné nepfiznivé okolnosti nebyly zjistény
Vnéjsi ovlivn éni Fidi ée fidi¢ nebyl ovlivnén

Usmrceno osob (po &et) 0 TéZce zran éno osob (po &et) 0

Lehce zran éno osob (po éet) 0

Charakteristiky vozidla, vinika nehody a nasledk @ nehody na vozidle

Poget z( &astn énych vozidel 2 Druh vozidla nakladni automobil (vEetné multikary, autojefabu, cisterny atd.)
Vyrobni zna éka motorového vozidla MAN Rok vyroby vozidla 01

Vozidlo po nehod & nedoslo k pozaru Vlastnik vozidla soukromé, vyuzivané k vydélecné ¢innosti
Celkova hmotna $koda (100 K &) 5500 Skoda na vozidle (100 K &) 2500

Unik provoznich, p fepravovanych hmot doslo k tiniku pohonnych hmot, oleje, chladiciho media apod. Zpusob vyprost éni osob z vozidla nebylo tfeba uZit nasili

Charakter nehody nehoda pouze s hmotnou 3kodou Druh nehody srazka s vlakem

Druh srazky jedoucich vozidel z boku Druh pevné p fekazky nepfichazi v Gvahu, nejde o srazku s pev.pfekazkou
Hlavni p Fi€iny nehody nezvladnuti fizeni vozidla Druh povrchu vozovky Zivice

Stav povrchu vozovky v dob & nehody souvisla snéhova vrstva, rozbfedly snih Stav komunikace dobry, bez zavad

Povétrnostni podminky v dob & nehody neztizené Viditelnost ve dne, zhorSena viditelnost (svitani,soumrak)
Rozhledové pom éry dobré Déleni komunikace dvoupruhova

Situovani nehody na komunikaci na jizdnim pruhu Rizeni provozu v dob & nehody Z&dny zpusob Fizeni provozu

Mistni Gprava p Fednosti v jizd & Zadna mistni Gprava Specifické objekty v mist & nehody Zelezniéni prejezd zabezpeceny

Smérové pom éry pfimy Gsek Misto dopravni nehody mimo kfizovatku

Druh k fizujici komunikace neuréeno Smyk ne

Smeér jizdy nebo postaveni vozidla vozidlo jedouci - na komunikaci bez stani¢eni

1z1 24.1.2018 14:5



Nehodadislo: 0510061705( http://maps.jdvm.cz/cdv2/Apps/NehodyVMape/DetapxZobjid=05..

Zakladni informativni vypis o nehodé ¢islo: 051006170504 Vypis ve formétu PDF_
Z&kladni vlastnosti
Obec Chotévice (Kralovéhradecky kraj) Druh pozemni komunikace komunikace mistni
Datum nehody 12.6.2017 18:40 pondéli Cislo pozemni komunikace 0

Charakteristiky

Zavin éni nehody fidicem motorového vozidla Alkohol u vinika nehody ne

Kategorie Fidiée s fidi¢skym opravnénim skupiny b Stav fidiée dobry -zadné nepfiznivé okolnosti nebyly zjistény
Vnéjsi ovlivn éni Fidi ée fidi¢ nebyl ovlivnén

Usmrceno osob (po &et) 0 TéZce zran éno osob (po &et) 0

Lehce zran éno osob (po éet) 0

Charakteristiky vozidla, vinika nehody a nasledk @ nehody na vozidle

Poget z( &astn énych vozidel 2 Druh vozidla osobni automobil bez privésu

Vyrobni zna éka motorového vozidla Kia Rok vyroby vozidla 00

Vozidlo po nehod & zadna z uvedenych Vlastnik vozidla soukromé, nevyuzivané k vydélecné ¢innosti
Celkova hmotna $koda (100 K &) 420 Skoda na vozidle (100 K &) 400

Unik provoznich, p fepravovanych hmot Zadné z uvedenych Zpusob vyprost éni osob z vozidla nebylo tfeba uZit nasili

Charakter nehody nehoda pouze s hmotnou 3kodou Druh nehody srazka s vlakem

Druh srazky jedoucich vozidel z boku Druh pevné p fekazky nepfichazi v Gvahu, nejde o srazku s pev.pfekazkou
Hlavni p Fi€iny nehody proti piikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST Druh povrchu vozovky Zivice

Stav povrchu vozovky v dob & nehody povrch suchy, neznegistény Stav komunikace dobry, bez zavad

Povétrnostni podminky v dob & nehody neztizené Viditelnost ve dne, viditelnost nezhor8ena vlivem povétrnostnich podminek
Rozhledové pom éry dobré Déleni komunikace dvoupruhova

Situovani nehody na komunikaci na jizdnim pruhu Rizeni provozu v dob & nehody mistni Gprava (vypini se pol. 24)

Mistni Gprava p Fednosti v jizd & prednost vyznacena dopravnimi znackami Specifické objekty v mist & nehody Zelezniéni prejezd nezabezpeceny

Smérové pom éry pfimy Gsek Misto dopravni nehody mimo kfizovatku

Druh k fizujici komunikace neuréeno Smyk ne

Smeér jizdy nebo postaveni vozidla vozidlo jedouci - na komunikaci bez stani¢eni
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WAEYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov — zména konfigurace ZST Roztoky u
Jilemnice

PREDMET JEDNAN:I: Sdélovaci a zabezpe&ovaci zafizeni

DATUM: 28. listopadu 2018

MiSTO: SSV pracovisté Pardubice

UCASTNiICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Petr Mahdal, Ing. Petr Nekula, Ing. Ondfej Krupicka

Na této akci / tomto jednani bylo dohodnuto nasledovné:

Obecné

V Gvodu jednani byli pfitomni seznameni zastupcem hlavniho inZenyra stavby s vysledkem jednani
zabyvajici se GPK, ktera probéhla v minulém tydnu. Na profesni poradé Zelezni¢niho svrsku a spodku
byla dohodnuta zména usporadani ZST Roztoky u Jilemnice v konfiguraci, kdy hlavni staniéni kolej bude
v pfimé, pfedjizdna kolej bude vlevo ve sméru stani¢eni, manipulani kolej vpravo (u vypravni budovy).
Manipulaéni kolej bude tedy zapojena do hlavni stani¢ni koleje. Napojeni manipulacni koleje bude
ponechano smérem na martinické zhlavi. Ze stanice bude vymisténo plvodné navrzené nastupisté do
samostatné zastavky v km 84,000 — 84,100 u pFejezdu P4500. Pfesna poloha nastupisté bude
upfesnéna na zakladé podrobného navrhu. Délka nastupni hrany bude c&init 90 m. Pfesny nazev
zastavky je pfedmétem jednani s mistni samospravou a neni v tuto chvili odsouhlasen.

Dale byli pfitomni seznameni se zakladnimi body, kterymi se bude jednani zabyvat:

e zmény technického feSeni vyvolané zménou konfigurace ZST Roztoky u Jilemnice a vysunutim
nastupist do nové polohy mimo obvod stanice,

e zplsob zabezpeceni centralnich pfechodu,
e zména koncepce dispederského pracovisté v ZST Stara Paka,

e projednani pfipominek k dokumentaci zabezpecovaciho zafizeni.

Zména konfigurace ZST Roztoky u Jilemnice

Dopravnim technologem bude upfesnéno zda nedojde ke zméné dopravniho vyznamu ze Zelezni€ni
stanice na vyhybnu. Na navrh nize uvedeného technického feSeni tato zména nema vliv.

Zabezpecovaci zarizeni

Zakladni koncept zabezpecovaciho zafizeni po zméné kolejového feSeni zlstava zachovan, dojde
pouze k novému sporfadani vnéjsSich prvkl v zavislosti na aktualni kolejové konfiguraci. Ve stanici tedy
bude zfizeno nové stani¢ni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo s Fidici ¢asti
v ZST Stara Paka (Trutnov hl. n.). Pro indikaci volnosti jednotlivych kolejovych Usek(i budou vyuZity
Useky poé&itadd naprav. Zafizeni bude ovladano z dispederského pracovisté v ZST Stara Paka pFipadné
z pracovisté pohotovostniho vypravéiho v ZST Trutnov hl. n. Stavajici svételna navéstidla budou stavbou
pfemisténa do poloh dle definitivni konfigurace. Vyhybky €. 1 a €. 3 do dopravnich koleji budou vybaveny

elektromotorickymi prestavniky, vyhybka &. 2 odbocujici do manipulacni koleje bude zabezpe€ena

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anskéa 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz /Q
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zavornikem s elektrickym dohledem svazbou na vykolejku a drzenim vysledného Kklice
v elektromagnetickém zamku.

Zfizeni nastupisté nové zastavky u prejezdu P4500 si vyzada upravu polohy vystrazniku pfilehlému
k pfistupu na nastupisté a doplnéni vystrazniku o doplfikovou vystraznikovou skfif, ktera bude
smérovana na pfistup od nastupisté.

Sdélovaci zafizeni

Uprava ZST Roztoky u Jilemnice a vybudovani nové zastavky bude mit za nasledek dopad na
objektovou skladbu sdé&lovaciho zafizeni. Budou odstran&ny ,PS 15-14-32 ZST Roztoky u Jilemnice,
informadni systém* a ,PS 15-14-33 ZST Roztoky u Jilemnice, kamerovy systém®. Informaéni systém a
kamerovy systém v nové zastavce nebudou budovany (ostatni zastavky na trati jsou také bez
informaéniho systému a kamer). ,PS 15-14-31 ZST Roztoky u Jilemnice, rozhlasové zafizeni“ bude
pfejmenovan na ,PS 15-14-31 zast. Roztoky u Jilemnice, rozhlasové zafizeni“ nebo bude nazev upraven
dle finalniho nazvu zastavky.

V ramci PS rozhlasového zafizeni bude na zastavku umistén reléovy domek pro sdélovaci zafizeni,
ktery bude navazan na domek pfejezdu, jako je FeSeno v jinych zastavkach na trati. Do zastavky bude
proveden vypich DOK, dopInén pfenosovy systém a bude zde napojeno dalkové ovladani osvétleni pres
systém DDTS. RD budou chranény systémem EZS. Re$eni sdélovaciho zafizeni zastavky bude
odpovidat jinym zastavkam feSenym v ramci stavby.

V ZST Roztoky u Jilemnice bude provéfovan optimalni podet sdélovacich skfini, vzhledem k Ubytku
zafizeni.

Zpusob zabezpeceni centralnich prechodu

V navaznosti na obdrzené pfipominky k zabezpelovacimu zafizeni a zaznam zjednani ze dne
16. 10. 2018 mezi slozkami SZDC a VUZ (viz pfiloha zaznamu) k problematice vybaveni a zpdsobu
uzivani centralnich pfechodl nevybavenych vystraznym zafizenim pro pfechod koleji bylo na jednani
diskutovano mozné technické feSeni, nebot k této problematice nejsou v sou€asnosti stanoveny pokyny
k projektovani, apod. Na jednani pak byly prezentovany i zavéry z jednani mezi VUZ a SONS ze dne
18. 10. 2018 (viz pfiloha zaznamu).

Obecné

Pfed centralnim pfechodem bude v souladu se zaznamem zjednani ze dne 16. 10. 2018 osazeno
neproménné navéstidlo s navésti ,Misto zastaveni“. Dopravnimi pfedpisy pak bude stanoveno, Ze
osobni vlak vjizdéjici na kolej, pfes kterou je veden pfistup na nastupisté musi byt veden ve sméru, ve
kterém je osazeno toto navéstidlo. Osobni vlak jedouci na tuto kolej a zastavujici u nastupisté, tedy
neprejizdi pfes centralni pfechod na nastupisté. Spousténi varovného hlaseni je tedy v tomto pfipadé
nezadouci. Pfi odjezdu se pak vlak v misté pfechodu nepohybuje rychlosti vyssi nez 10 km/h, tzn. Ze
varovné hlaseni neni v souladu se zaznamem z 18.10.2018 vyzadovano. Spousténi vystrazného hlaseni
ve vazbé na postaveni vlakové cesty, resp. rozsviceni povolujici naveésti, je provozné neakceptovatelna,
nebot zavadi zpozdéni (min. o vyklizovaci dobu pfechodu a délku hlaseni, cca 30 s) do provoznich
intervall. Jako rizikové se z pohledu pohybu na centralnim pfechodu na nastupisté jevi:

a) vlaky nezastavujici u nastupisté (napf. nakladni),

b) vlaky jedouci v opaéném sméru, nez ve které je osazena navést ,Misto zastaveni®, tzn. Ze pfed
zastavenim u nastupisté prejizdéji pfes pFistup na nastupisté.

&
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Zabezpecovaci zarizeni

Na jednani byla diskutovana soudinnost zabezpeCovaciho zafizeni na spousténi varovného hlaseni.
Pfitomnymi se tato soucinnost z diskutovanych duavodl v soucasnosti nepfedpoklada, tzn. Ze,
v zabezpelovacim zafizeni neni pozadovano zfizeni u€elového rozhrani, které by sdélovacimu zafizeni
vydavalo pokyn ke spusténi varovného hlaseni, napf. obsazenim definovaného kolejového Useku
(minutim ¢idla PN). Pro viakové cesty odpovidajici bodu b) bude v zavérové tabulce vyzadovan
dokumentovany ukon potvrzujici provedeni opatfeni zajistujici bezpeny pohyb osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace v misté kfizeni — spusténi varovného hlaseni, zpraveni viaku o jizdé
rychlosti max. 10 km/h v misté centralniho pfechodu.

Sdélovaci zarizeni

V rédmci sdélovaciho zafizeni bylo na poradé domluveno nasledujici. Vlaky projizdé&jici pfes centralni
pfechod rychlosti vétsi nez 10 km/h musi byt cestujicim oznameny rozhlasem. Z rozhlasové ustfedny
bude vytazena samostatna vétev k centralnimu pfechodu, ktera bude hlasit zakaz vstupu na centralni
pfechod v dostateéném predstihu pfed prijezdem vlaku. Pfesna podoba hlaseni, rozsah a jeho
opakovani nebylo dohodnuto, musi byt odsouhlaseno centrainé pro celou sit SZDC.

Projektant zkusi provéfit u pfipadnych zhotovitelskych firem informaéniho systému a rozhlasového
zafizeni moznost provedeni automatického nebo poloautomatického hlaseni pro centralni pfechod v
navaznosti na systém GTN a aktualni polohu viaku. Navrzené feSeni bude pravdépodobné zadat Upravu
SW informacniho systému a rozhlasové Ustfedny. Na zakladé ziskanych informaci a znalosti aktualné
pouzivanych systému provede navrh technického feseni zabezpeceni centralnich pfechodu a zasle jej
k posouzeni na SZDC GR 06, 012, 014 a SZDC OR Hradec Krélové.

Centralni pfechod bude hlidan kamerou na samostatném sloupku nebo na objektu VB. Z prostorovych
dbvodu nebude mozné hlidat pfechod kamerami z obou stran.

Komunikator u centralniho pfechodu pro spojeni s dispeCerem nebude realizovan.

Dispecerské pracovisté ve Staré Pace

Zabezpecovaci zarizeni

Pavodni navrh dalkového ovladani predpokladal v souladu s pokynem generalniho feditele SZDC &.
9/2013 ze dne 15. Fijna 2013 v ZST Stara Paka zfizeni nezalohovaného pracovi§té JOP a soudasné
nezalohovaného pracovi$té JOP na pracovisti pohotovostniho dispegera v ZST Trutnov hl. n.

V prubéhu projednavani dokumentace byl ze strany Useku fizeni provozu vznesen pozadavek na
doplnéni zalozniho pracovisté dispedera v ZST Star4 Paka. Toto pracovi$té bude integrovano do
stavajiciho zalozniho pracoviété pro Useky Jaromé&F — Stara Paka (mimo) a Stara Paka — Zelezny Brod
(v&etné), tzn., Ze z jednoho zalozniho pracovisté bude mozné ovladat vSechny tfi Useky.

Dale byl v ramci pfipominek vznesen poZadavek na vyménu stavajicich stolovych sestav za nové, které
budou odpovidat stavajicim trenddm a pozadavkium obsluhujiciho personalu. Souéasné umozni
bezproblémové umisténi Etyf pracovist, coz stavajici stolové sestavy kapacitné neumoznuji. Stavajici
stolové sestavy budou v ramci stavby pouzity pro vybudovani stolovych sestav v ZST Martinice v
Krkono$ich a pracovisti pohotovostniho vypravéiho v ZST Trutnov hl. n.

V souvislosti se zménou stolovych sestav je pak pozadovano zfizeni zadvefi v dopravni kancelafi, tak
aby se zvysil komfort obsluhujicich zaméstnanct zejména v zimnim obdobi.

V&echny pozadavky byly pfitomnymi zéastupci SZDC akceptovany jako opravnéné a budou tedy do
dokumentace zapracovany, ackoliv znamenaiji navyseni investi¢nich nakladu stavby, odhadu projektanta

&
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v fadu jednotek miliona vici pdvodné projednanému feseni.
Sdélovaci zafizeni

Sdélovaci zafizeni bude pfizpisobeno finalnimu navrhu usporadani pracovist v ZST Stara Paka. Pro
Ctyfi pracovisté bude dodan novy klient DDTS, v¢etné dvou monitord a bude umistén tak, aby bylo
mozné kontrolovat stav systému z co nejvice pracovist.

Projednani pfipominek

Zaveér jednani byl vénovan projednani pfipominek vznesenych k dokumentaci v profesi zabezpe€ovaciho
zafizeni. Projektantovi byly dorugeny pfipominky odboru GR 012, GR 014 a OR Hradec Kralové. Ze
strany GR 06 byla dokumentace bez pfipominek.

PFilohou tohoto zaznamu je seznam vznesenych pfipominek a projednany zplsob jejich vyporadani.

Zaveér

e Byl projednan koncept uprav dokumentace souvisejici se kolejovou zménou ZST Roztoky u
Jilemnice a pfemistenim nastupist do nové zastavky.

e Projektant provéfi u dodavateld dodavajicich zafizeni na sit SZDC moznosti automatizace
varovnych hlaseni u centralnich pfechod(i a nasledné oslovi SZDC GR 06, 012, 014 a SZDC
OR HK s navrhem feseni této problematiky.

e Projektant do zavérové tabulky zapracuje dokumentovany ukon pfi vlakovych cestach vedoucich
na dopravni kolej z opaéného sméru nez je umisténa navést ,Misto zastaveni“ pfed centralnim
pfechodem. Bezpe&nost na pfechodu pfi posunu, resp. pfed vydanim souhlasu s posunem, a
u vedeni vlakli nezastavujicich v dané dopravné musi byt oSetfena v zakladni dopravni
dokumentaci.

e Projektant doplni zalozni pracovisté pro Usek Stara Paka — Trutnov ve Stara Pace a soucasné
upravi dispozici dopravni kancelafe pro &tyfi pracovniky

e Byly kladné projednany pfipominky vznesené pfipominky k navrhovanému feSeni
zabezpefovaciho zafizeni. Spravce zafizeni pfitom intern€ a bezodkladné znovu projedna
pfipominku k vymisténi veSkerého sdélovaciho zafizeni z prostor reléovych domkud pro umisténi
technologie PZS.

&
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K ptedlozené ¢asti dokumentace (D.1.1 + D.1.2 + D.1.5) pro stavebni povoleni stavby (DSP)
,Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov" ma odbor zakladniho fizeni provozu
(012) nasledujici ptipominky:

a) oddéleni technické (zpracovatel Ing. Pavel Riha, tel. 972 325 863)

Obecné:

V celé dokumentaci opravte nazvy odborllt GR SZDC dle aktualné platné ,Organizadni struktury
Generéalniho Feditelstvi Spravy zZelezniéni dopravni cesty, statni organizace (napfiklad Odbor
zabezpecovaci a telekomunikaéni techniky (014) nebo Odbor elektrotechniky a energetiky (024) Ci
Odbor bezpecnosti a krizového fizeni (030). Zejména Technické zpravy uvadéji dnes jiz neexistujici
odbory GR SZDC naptiklad ,0dbor bezpeé&nosti SZDC* apod.

Tarifni nazvy dopraven, zastavek, nakladist' (pfipadné tratovych stanovist) pozadujeme uvadét podle
SluZebni rukovéti SZDC SR70 - Ciselnik Zelezniénich stanic a ostatnich tarifné a dopravné
zajimavych mist. Provozovatel drahy celostatni a regionalni je vazan rozhodnutim drazniho
spravniho Gfadu o nazvu stanice (zastavky). Napfiklad nelze popisovat ..ZST Martinice" - takovy
dopravni bod formalné neexistuje.

e Bylo opraveno.

D.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

PS 17-28-11 ZST Martinice v Krkonosich, Situa¢ni schema (€.v. 0201) ;
Naveést ,Vlak se blizi k samostatné predvésti" PfLcla, PFL1b neni v souladu s ¢l. 1141 pfedpisu SZDC
D1.

e Bylo opraveno.

Technicka zprava D.1.2.8 -1.3.2
zastavce Podh(fi zastavuji vSechny vlaky osobni dopravy. Bod v tomto smyslu opravte.

e Bylo opraveno.

D.1.5 Dalkové ovladani, fizena oblast=D.1.5.1

V' ZST Martinice v Krkonosich nepopisujte ,DEPO" - podle aktualni zakladni dopravni dokumentace
(ZDD) se jedna o kusou manipulaéni kolej 7a = uc€elova kolej OR Hradec Kralové. Nutno opravit dle
ZDD.

e Bylo opraveno.

D.1.5 Dalkové ovliadani

Dispozice (podobu) pracovist zaméstnancu Useku fizeni provozu je nutné odsouhlasit/dohodnout s
Oblastnim Feditelstvim (OR) Hradec Kralové, aby pracovisté spliiovala potfebné ergonomické
poZzadavky/potieby.

e Bylo upraveno (blize viz zaznam z jednani ze dne 28. 11. 2018).

K navrhu feSeni staniniho zabezpeCovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni (v réamci tohoto
projednavani pfipominek nebylo predlozeno) a dalkového ovladani zafizeni vSak upozornujeme, ze
nejsou doposud splnény pozadavky OR Hradec Kralové uvedené v dopise ¢&.j. 14658/2017-SZDC-
OR HKR-UT ze dne 30.5.2017, ktery byl adresovan investorovi (Stavebni sprava vychod) a tyka se
centralnich pfechodu.

V tomto dopise je m.j. uvedeno: ,Toto zafizeni bude schvélené pro zajisténi provozu v podminkéach
SZDC a jeho provoz bude v souladu s legislativou i internimi predpisy, pfipadné budou tyto upraveny".
Jedna se zejména o problematiku navrhovanych hlasovych/telefonnich komunikator(i, kamerového
systému ,sledujiciho" centrélni pfechody se zarukou bezpecného zobrazeni v realném Case a dale
také dosud nefeSené pozadavky na obsluhujici zaméstnance Useku Fizeni provozu.

e Navrh zabezpeceni centralnich pfechodu bude upraven v ramci aktualizace projektové
dokumentace (blize viz zaznam z jednani ze dne 28. 11. 2018).
b) oddéleni technologie a provozni kontroly (zpracovatel p. Pavel Michajlow, tel. 972 241 020)

Bez pfipominek.

c) oddéleni pfedpisl (zpracovatel p. Michal Bara, tel. 972 244 450)
D.1.1 Stanicni
Spoleéné pripominky ke vS§em Technickym zoravam v ¢asti D.1.1 Stanicni:
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PS 15-28-11 ZST Roztoky u Jilemnice, SZZ/ PS_15-28-11_0001_TechZprava

PS 17-28-11 ZST Martinice v Krkonosich, SZZ / PS_17-28-11_0001_TechZprava

PS 19-28-11 ZST Kungice nad Labem, SZZ / PS_19-28-11_0001_TechZprava

PS 21-28-11 ZST Hostinné, SZZ / PS_21-28-11_0001_TechZprava

PS 23-28-11 ZST Pilnikov, SZZ / PS_23-28-11_0001_TechZprava

+ drazni doprava podle piedpisu SZDC D1 organizovana a fizena (provozovani drazni dopravy se
uskute¢nuje podle vnitfnich pfedpisu jednotlivych provozovatell drazni dopravy - dopravci)
e Bylo opraveno.

+  k dokumentiim SZDC (Pokyn GR, TS apod.) dopliite zkratku SZDC
e Bylo opraveno.

* ,V mezistanicnim tseku je jako tratové zabezpelovaci zafizeni pouZito telefonické dorozumivani.*
- telefonické dorozumivani neni tratovym zabezpeCovacim zafizenim a jako tratové
zabezpecCovaci zafizeni nem(ize byt pouzito. Je to jen zpUsob zabezpeceni jizdy vlaku na trati
bez tratového zabezpecovaciho zafizeni (nebo pfi poruse TZZ, udrzbé TZZ apod.).

e Bylo opraveno.

* spravné oznaceni a nazev pFedpisquZDC Ob1 - vydavani povoleni ke vstupu do prostor Spravy
Zelezniéni dopravni cesty, s. 0. je SZDC Ob1 dil Il Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti
nepfistupnych. Prikaz pro cizi subjekt

e Bylo opraveno.

Spoleéna pripominka k Technickym zpravam v &asti D.1.1 Stanicni:
PS 15-28-11 ZST Roztoky u Jilemnice, SZZ/ PS_15-28-11_0001_TechZprava
PS 17-28-11 ZST Martinice v Krkonosich, SZZ / PS_17-28-11_0001_TechZprava
PS 19-28-11 ZST Kungice nad Labem, SZZ / PS_19-28-11_0001_TechZprava
PS 21-28-11 ZST Hostinné, SZZ / PS_21-28-11_0001_TechZprava
2.9 Tratové zabezpeCovaci zafizeni v navazujicich usecich
Text:....automatické hradlo bez hradla na ftrati." nahradte textem: ,...automatické hradlo bez
oddilovych navéstidel (navéstniho bodu) na trati."
e Bylo opraveno.

PS 17-28-11 ZST Martinice v Krkonosich, SZZ

PS_17-28-11_0601_JOP

* ve sméru ZST Kun€ice nad Labem mate oznaenu kolej €. 1 b - méla by byt oznacena jako kolej
¢.1a

e Bylo opraveno.

PS 21-28-11 ZST Hostinné, SZZ

PS 21-28-11 0001 _TechZprava

2.2 Navéstidla

+ stozarova sefadovaci navéstidla Se1, Se6 budou plnit funkci oznacniku - svételny oznalnik
neexistuje

e Bylo opraveno.

PS 23-28-11 ZST Pilnikov, SZZ,

PS_23-28-11 0001_TechZprava

2.9 Tratové zabezpeCovaci zafizeni v navazujicich usecich

* doplite, zda bude nové TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo s navéstnim bodem na trati
nebo bez néj

e Bylo opraveno.

D.1.2 Tratové
PS 14-28-21 Stara Paka - Roztoky u Jilemnice, uprava TZZ
PS_14-28-21 0001_TechZprava

V celé technické zpravé provérte spravnost textu!
AC bv mél byt popsan mezistani¢ni usek Stara Paka - Roztoky u Jilemnice, popisujete evidentné
mezistaniéni Usek Roztoky u Jilemnice - Martinice v KrkonosSich !

e Bylo opraveno.



1.3.2 ZST Stara Paka
+ text nedava smysl, prvni dva fadky textu se vztahuji k ZST Stara Paka, dal$i text o ZST Stara
Paka asi neni

e Bylo opraveno.

2.1 Obecné
Text:.... automatické hradlo bez hradla na ftrati." nahradte textem: ,...automatické hradlo bez
oddilovych navéstidel (navéstniho bodu) na trati."

e Bylo opraveno.

6 Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

+  spravné oznadeni a nazev predpisu SZDC Ob1 - vydavani povoleni ke vstupu do prostor Sprévy
Zelezniéni dopravni cesty, s. 0. je SZDC Ob1 dil Il Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti
nepfistupnych. Prikaz pro cizi subjekt

e Bylo opraveno.

+  Smérnice SZDC ¢. 50 pozadavky na odbornou zpusobilost dodavatell pii Cinnostech na drahach
provozovanych SZDC zru$ena 1.9.2014, v sou€asné dobg je ucinny pfedpis SZDC Zam1 Pfedpis
o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy

e Bylo opraveno.

Spoleéné pripominky k Technickym zpravam v ¢asti D.1.2 Trat'ové:

PS 16-28-21 Roztoky u Jilemnice - Martinice v Krkonosich, TZZ / PS_16-28-21_0001_TechZprava
PS 18-28-21 Martinice v Krkonosich - Kunéice nad Labem, TZZ / PS_18-28-21 0001 _TechZprava
PS 20-28-21 Kunéice nad Labem - Hostinné, TZZ / PS_20-28-21 0001 _TechZprava

PS 22-28-21 Hostinné - Pilnikov, TZZ / PS_22-28-21_0001_TechZprava

PS 24-28-21 Pilnikov - Trutnov hl. n., TZZ / PS_24-28-21_0001_TechZprava

PS 28-28-21 Kunéice nad Labem - Vrchlabi, TZZ / PS_28-28-21 0001_TechZprava

« drazni doprava je podle pfedpisu SZDC D1 organizovana a fizena (provozovani drazni dopravy
se uskutec€riuje podle vnitfnich pfedpist jednotlivych provozovatelu drazni dopravy - dopravct)
e Bylo opraveno.

e spravné oznaceni a nazev pfedpisquZDC Ob1 - vydavani povoleni ke vstupu do prostor Spravy
Zelezniéni dopravni cesty, s. 0. je SZDC Ob1 dil Il Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti
nepfistupnych. Prikaz pro cizi subjekt

e Bylo opraveno.

+  Smérnice SZDC ¢. 50 poZadavky na odbornou zpusobilost dodavateltl pfi ¢innostech na drahach
provozovanych SZDC zruSena 1.9.2014, v souasné dobé je ucinny pfedpis SZDC Zam1 Pfedpis
o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy

* Bylo opraveno.

PS 24-28-21 Pilnikov - Trutnov hl. n., TZZ

PS_24-28-21_0201_SitSchema_Trutnov-Pilnikov

+  u samostatné predvésti PfS vjezdového navéstidla S ZST Trutnov hlavni nadrazi chybi navéstidlo
s navésti Stanovisté samostatné predveésti

e Bylo opraveno

PS 28-28-21 Kuncice nad Labem - Vrchlabi, TZZ

PS 28-28-21 0001 TechZprava

2.7.2 Mezistani¢ni usek Kuncice nad Labem - Martinice v Krkonosich

* nemél by nadpis znit ,Mezistani¢ni usek Kuncice nad Labem - Vrchlabi ?

e Bylo opraveno.

D.1.5 Dalkové ovladani

PS 90-28-51 DOZ Stara Paka (mimo) - Trutnov hl.n. (mimo)

PS 90-28-51 0201 RizenaOblast

+ text v legend& pod schématem ,Trat fizena dle SZDC (CD) D2" opravte na ,Trat fizena podle
SZDC D1*
e Bylo opraveno.
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Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

— A
s ED‘ Generalni feditelstvi
L Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: e-mail SUDOP Praha, a. s.

zde dne: 10. 9. 2018 lektronicky: '

Nasezn:  49881/2018-SZDC-GR-O14 elektronicky: _

i ing. Jif Kalag Ing. Vladislav Sefl (vladislav.sefl@sudop.cz)
yrizuje: . JiIrl Kalac

Telefon: 972 244 473 Ing. Petr Nekula (petr.nekula@sudop.cz)

Mobil: 725 813 408

E-mail: kalac@szdc.cz SZDC Stavebni sprava vychod

Datum: 5.10. 2018 elektronicky:

Ing. Pavel Suk (SukP@szdc.cz)

Vyjadreni k dokumentaci pro stavebni povoleni stavby ,Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou -
Trutnov*

Na zakladé e-mailové zadosti ze dne 10. 9. 2018 vam zasilame souhrnné stanovisko odboru zabezpec€ovaci
a telekomunikacni techniky k ¢asti D.1 dokumentace pro stavebni povoleni stavby ,Revitalizace trati
Chlumec nad Cidlinou-Turnov*.

Obecné

K pfipominkam byla pfedloZzena pouze Cast dokumentace D.1, ostatni Casti dokumentace byly predlozeny
v dfivéjSim terminu. Pfedpokladame, Zze nize uvedené pfipominky budou promitnuty do dalSich v tomto
terminu nepredloZenych ¢asti (napfiklad prlvodni zpravy, souhrnné technické zpravy atd.). Ze stejného
divodu nejsou v tento okamzik pfipominkovany jiné ¢asti dokumentace nez ¢ast D.1.

e Pripadné zmény v ¢asti D.1se promitnou do vSech dotéenych ¢asti dokumentace.

VNPN - Vzhledem ke skuteCnosti, ze pro potfeby VNPN nebude zfizovana akusticka venkovni siréna,
pfedpokladame, Ze vystup bude navazan na zakladni radiové spojeni v systému TRS.

e Ano, vazba na TRS je realizovana tak jak je uvadéno v TZ.

VTO — V souvislosti s vydanim nového pfedpisu SZDC T1 je mozno objekty VTO u vjezdovych navéstidel
(pfivolavaci okruhy) zruSit bez nahrady, pokud bude zfizeno zakladni radiové spojeni systémem GSM-R
nebo TRS. Na situaénich schématech jsou VTO pro pfivolavaci okruhy zakresleny.

e VTO u vjezdovych navéstidel byly zruSeny v souladu se zavéry jednani z 28.11.2018.

D.1 - Zabezpecovaci zarizeni

V8echny provozni soubory, Technicka zprava, kap. 3.1.2 — Celé& kapitola je zjevné pfevzata z jiné projektove
dokumentace. Neni zifejmé, proc€ je feSeno uzemnéni pro kovové obaly kabell typu TCEKPFLEZE, kdyz tyto
nejsou dle kapitoly 2.6 (resp. 2.5) uvazovany, mimo PS 24-28-11. Taktéz neni zfejmé, proC kapitola fesi
ochranu prvkl ZZ pred vlivy trakéniho vedeni, kdyz je feSen Usek trati s nezavislou trakci. VyCet napajecich
soustav presahuje rozsah pouzité technologie ZZ.

e Bylo opraveno.

Vsechny provozni soubory, Technicka zprava, kap. 3 - Pozadujeme doplnit: ,Zadné uzemnéni nesmi byt
ulozeno do kabelové kynety, i kdyz to TNZ 34 2609 pfipousti (z ddvodu ochrany sdélovacich
a zabezpecovacich zafizeni pfed ucinky blesku).“.

e Uvedeno v kapitole 3.1.2: ,Pri ukladani zemniciho pasku do kabelové ryhy je nutné respektovat
LStanovisko k ukladani zemniciho pasku do kabelové ryhy*, ktery vydalo GR SZDC s. o., O14 dne
27.1. 2015, pod zn. 3975/2015-014.
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V§echny provozni soubory — Soucasti pfedloZzené dokumentace nejsou vykazy vymeér.

e Bylo doplnéno.

D.1.1 — Stani€ni zabezpedovaci zafizeni

VSechny provozni soubory ¢asti D.1.1 - SZZ, Technicka zprava, kap. 3.2 — Postradame jakoukoliv informaci
0 pasivnim systému ochrany proti atmosférickému prepéti (propojovaci a uzemnovaci prvky) pro venkovni
prvky ZZ (napfiklad vystrazniky stani¢nich PZS).

e Uvedeno v kapitole 3.2 Ochrana proti pfepéti: ,V elektrickych obvodech vychézejicich ze SU k
vnéjsim prvkum v kolejisti a na vnéjsich prvcich v kolejisti se provedou potiebné prepétové ochrany.
V ramci instalace pocitaéu naprav budou také provedena opatieni pro sniZeni vlivu atmosférického
pfepéti na tato zafizeni. Konkrétné provedeno propojeni kolejnicovych past a uzemnéni kolejnic v
oblasti 20 metrti az 40 metrt pred pocitacim bodem, pfi¢emz hodnota uzemnéni bude max. 40 Q.”

PS 15-28-11 ZST Roztoky u Jilemnice, S7Z

Technicka zprava, kap. 2.2 — Dopliite informaci o umisténi navéstidla Se1 ve vztahu ke krajnici na pfejezdu
P4499, které musi splfiovat ustanoveni &lanku 4.4.5 g) TNZ 34 2620, obecné doporudujeme zajistit
vzajemnou vzdalenost minimalné 5 metrd mezi navéstidlem (pocitacim bodem RPB3) a krajnici vozovky
prejezdu P4499. Dle vykresu Cislo 0211 s tim projekt pocita, jedna se tedy pouze o doplnéni informace
do textove Casti.

e Bylo doplnéno.

Technicka zprava, kap. 2.8 — Vzhledem k vyuziti stavajiciho reléového domku RD-RJ pro umisténi
technologie SZZ poZadujeme specifikovat klimatické podminky, které musi dodavana technologie splriovat,
nejlépe v souladu s CSN EN 50125-3.

e Bylo doplnéno.

Situacni schéma v.¢. 201 — U pocitaciho bodu RPB11 nebude vyuzito smérového vystupu pro funkcionalitu
vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla?

e Ano bude, bylo opraveno.

PS 17-28-11 ZST Matrtinice v Krkonosich, SZZ

Technické zprava, kap. 1.3.2 — Doporu&ujeme doplnit informaci, Ze stavajici ZST Martinice v Krkono$ich
v€etné elektromechanického SZZ a mechanickych navéstidel byla prohladena Ministerstvem kultury
za kulturni pamatku.

e Bylo doplnéno.

Technicka zpréva, kap. 2.7.1 — Pfi vypoCtu kapacity baterie nahradniho napajeni neni uvazovano se
zadavacim pocitaCem (JOP), ktery je v8ak v ZST Matrtinice v Krkonosich stavbou zfizovan (viz kapitola 2.10
Monitor JOP). Jak tedy bude zajisténo ovladani SZZ v pfipadé vypadku napajeni?

e Bylo doplnéno.

Technicka zprava, kap. 2.10, uzavirani prejezdu P4504 — Pozadujeme text v TZ ve véci uzavirani pfejezdu
P4504 doplnit takto: ,Pro standardni obsluhu nesmi byt vyZadovano zadani povinné dokumentovaného
ukonu na JOP a ukond&eni vystrahy musi byt provadéno automaticky jizdou vlaku.*

e Bylo doplnéno.

Technicka zprava, kap. 2.10, Monitor JOP — JOP, respektive zadavaci pocita¢, bude FeSen jako zalohovany,
nebo nezalohovany?

e Bude zfizeno nezalohované pracovisteé.
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PS 19-28-11 ZST Kundice nad Labem, SZZ

Technicka zprava, kap. 2.3 — U vykolejky VK5 je rozpor mezi textem TZ (vykolejka s jednoduchym zamkem)
a situacnim schématem v.¢. 201 (vykolejka s elektromotorickym pfestavnikem). Taktéz informace o existenci
PSt1 nekoresponduje s pfedlozenym situacnim schématem.

e Bylo opraveno.

Technicka zprava, kap. 2.7 — Pozadujeme doplnit, Ze navrzeny stabilni diesel agregat spliuje vSechny
pozadavky ¢l. 19.1.7 TNZ 34 2620, pfitom podminka v pism. a) musi byt zafizenim zajiSt€éna. Pouze za
tohoto pfedpokladu Ize souhlasit se zajisténim plnohodnotného nouzového napajeni z baterii jen po dobu 15
minut.

e V TZ uvedeno: ,...nahradni napajeni bude zajisténo stabilnim diesel agregatem s automatickym
startem ..."

Situacni schéma v.¢. 201 — Upozorfiujeme, Ze pro vjezd vlaku na 4. SK od Hostinného neni pro prejezd
P4519 (km 97,343) a pocitaci bod KPB9 (km 97,158) dodrzen pozadavek ¢l. 5.3.4.14 ¢) CSN 34 2650 ed. 2.

e Bylo opraveno.

PS 21-28-11 ZST Hostinné, S7ZZ

Technicka zprava, kap. 2.2 — Pocet kusU dvou svétlovych navéstidel neodpovida naslednému vyétu nove
zfizovanych stozarovych sefadovacich navéstidel. Ve vyctu zcela chybi sefadovaci navéstidlo ve funkci
oznacniku Se7.

e Bylo opraveno.

Technicka zprava, kap. 2.3 — U vyhybky 4 a vykolejky Vk1 je rozpor mezi textem TZ (zabezpeceni zdmky)
a situacnim schématem v.€. 201 (zabezpecCeni elektromotorickymi pfestavniky). Taktéz existence EZ
Vk1/4t/4 nekoresponduje s pfedlozenym situaénim schématem.

e Bylo opraveno.

Technicka zprava, kap. 2.5.3 a kap. 2.5.4 — Pro pfejezdy P4535 a P4534 poZadujeme provéfit moznost
nasazeni postupného (sekvenéniho) sklapéni zavor.

e Bylo provéfeno a vysledek posouzeni doplnén do technické zpravy.

Schéma napajeni, v.¢. 712 a 713 — Schémata napajeni prejezdi H2(P4536) a H3(P4535) neodpovidaji
v technické zpravé popisovanému zpUsobu feSeni technologie prejezdového zabezpecovaciho zafizeni
(pouziti zafizeni s vnitini vystroji ve stavédlové ustiedné).

e Bylo opraveno (pfejezdy budou mit vnitfni vystroj v RD).

PS 23-28-11 ZST Pilnikov, SZZ

Technicka zprava, kap. 2.7, prvni véta — Opravte nazev feSené dopravny (misto ZST Kungice nad Labem
uvedte ZST Pilnikov) a opravte také chybnou informaci o pouziti stabilniho diesel agregatu jako nahradniho
zdroje.

e Bylo opraveno.

D.1.2 — Tratové zabezpecovaci zafizeni

PS 14-28-21 Stara Paka — Roztoky u Jilemnice, tprava TZZ

Technicka zprava, kap. 2 — Pfedpokladame, ze tento provozni soubor mél feSit Upravu stavajiciho TZZ
AHP-03 z roku 2013 na novy stav v ZST Roztoky u Jilemnice a Gpravu zabezpe&eni tratovych piejezdd,
misto toho vSak tento PS feSi vystavbu nového TZZ pro usek Roztoky u Jilemnice — Martinice v KrkonoSich.
K zaméru upravy TZZ a zménam v zabezpeceni pfejezdd na Useku Stara Paka — Roztoky u Jilemnice se
tedy nelze vyjadfrit.
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e Bylo doplnéno.
Situacni schéma v.¢. 201 — Postradame legendu s vysvétlenim vyznamu zelené barvy nékterych prvkl ZZ.

e Bylo doplnéno.

PS 18-28-21 Matrtinice v Krkonosich — Kuncice nad Labem, TZZ

Technicka zprava, kap. 2.4.1 a kap. 2.4.7 — Pro prejezdy P4517 a P4511 pozadujeme provéfit moznost
nasazeni postupného (sekvenéniho) sklapéni zavor.

e Bylo provéreno a vysledek posouzeni doplnén do technické zpravy.

PS 28-28-21 KuncCice nad Labem — Vrchlabi, TZZ

Technickd zprava, kap. 2.2 — Sjednotte oznadeni odjezdového skupinového navéstidla v ZST Vrchlabi
v technické zpravé (SK) a na situaénim schéma (S6-1).

e Bylo opraveno v TZ.

D.1.5 — Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni

PS 90-28-51 DOZ Stara Paka (mimo) — Trutnov hl.n. (mimo)

Soucasti predlozené dokumentace nebyla Technicka zprava pro provozni soubor PS 90-28-51, nelze tedy
posoudit pozadované technické feseni DOZ.

Dispozice dispeéerského pracovisté Stara Paka v.¢. 501 — Soucasti dodavky jsou étyfi nova dispeCerska
pracovisté JOP? Dle zakresleni Cervenou barvou jsou vSechna pracovis§té v dopravni kancelafi dodavana
nove.

o Navrh dispecerskych pracovist byl upraven (blize viz zdznam z jednéani ze dne 28. 11. 2018)..

Ing. Martin Krupi¢ka
reditel odboru
zabezpeclovaci a telekomunikacni techniky
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— Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

s DC Oblastni Feditelstvi Hradec Kralové
U Fotochemy 259/1

501 01 Hradec Kralové

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

VAS DOPIS

ZE DNE:

NASE ZN. (&j.): 26006/2018-SZDC-OR HKR-UT SZDC, S. 0.

VYRIZUJE: ~ Ing. Karel Kohout Stavebni sprava vychod
TEL: 972 341 292, 602 456 922 Nerudova 1

E-MAIL: kohoutk@szdc.cz 772 58 Olomouc

DATUM: 5.10. 2018

Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov — vyjadieni k ¢asti dokumentace
(zabezpecovaci zatizeni)

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., Oblastni feditelstvi Hradec Kralové dava k predlozené ¢astem
dokumentace (D.1.1 Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni, D.1.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni a D.1.5
Dalkové ovladani zabezpeCovaci zatizeni) pro stavebni povoleni nasledujici stanovisko:

Rizeni provozu (RP)

D.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

Vseobecné do PS

Technicka zprava

1.2 — Trat'ovou rychlost uvést do souladu s TTP a upravit i udaje na situaénich schématech.

e Bylo opraveno.

2.1 — Zrusit text — Z této desky bude umoznéno stavéni privolavacich navésti vjezdovych navestidel
s individualnim stavénim vybranych vyhybek.

e Bylo opraveno. ,,Z této desky bude umoznéno rozsviceni privolavacich naveésti na vjezdovych
navestidlech a individualni stavéni vybranych vyhybek. *.

2.9 — V textech uvadét misto ,,automatické hradlo bez hradla“ text ,,automatické hradlo bez
oddilového navéstidla®.

e Bylo opraveno.

2.10.3 Rizeni z pracovisté vypravéiho — zakladni zptisob

Upravit text 1. véty (ve smyslu zfizeni zalohovaného pracovisté v ZST Stara Paka) — Pii tomto fizeni
bude dispecer fidit celou oblast ze zdlohovaného pracovisté vypravéiho v ZST Stara Paka.

Mistni fizeni z jednotlivych stanic — pouze pti mimotadnostech.

e Bylo opraveno (blize viz zdznam z jednani ze dne 28. 11. 2018).

Doplnit text dle upfesnéni Ing. Kalie (GR O14) z predchoziho jednani — V piipadé pouziti
technologie SZZ na principu horkych zaloh a pfi pouZiti zalohovanych pfenosovych cest mezi
jednotlivymi ¢astmi SZZ je mozno v ramci realizacni dokumentace projednat redukci navrzeného
rozsahu desky nouzové obsluhy.

e Bylo doplnéno: ,,V pripade pouziti technologie stanicniho zabezpecovaciho zarizeni na
principu horkych zaloh a pri pouziti zalohovanych prenosovych cest mezi jednotlivymi castmi
stanicniho zabezpecovaciho zarizeni je mozno v ramci realizacni dokumentace projednat
redukci navrzeného rozsahu desky nouzové obsluhy. “

2.14 Provizorni zabezpecovaci zafizeni

Nové vlozené vyhybky s Celistovymi zavéry bez vyméniku, které budou opatfeny vymenovymi
zamky a budou se pro jizdu vlaku piestavovat (obsluha vleCek), je nutné prechodné vybavit
nastavcem pro rucni piestavovani nebo na vyhybku namontovat piestavnik a vyhybky ptrestavovat
nouzové klikou.

Obchodni firma: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Praha 1, Nové Mésto, Dlazd&na 1003/7, PSC 110 00
Zapis v obchodnim rejstiiku: Méstsky soud v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 www.szdc.cz



e Bylo doplnéno do TZ.
2.14.2 Stavebni postup ¢. SP1
V dokumentaci sjednotit délku stavebniho postupu SP1 = 110 dnd.
e Bylo opraveno.
DNO - Ptipadna redukce navrzeného rozsahu desky nouzové obsluhy bude feSena v ramci realiza¢ni
dokumentace.
® Viz vySe
PS 17-28-11 Martinice v Krkonosich
Technickd zprava

Bod 1.2
Trat'ova rychlost: Trutnov hl. n. — Ostreméi-Stara Paka: 80km/h —
tato chyba se opakuje ve vsech TZ
Stara Paka — Ostrom¢t: 75 km/h
Ostroméf — Chlumec nad Cidlinou: 100 km/h
Druhy odstavec

Provoz: Obousmérny dle SZDC D1 (do Jilemnice dal D3)

¢ Bylo opraveno.
Bod 2.5
Ptejezd P4505 zlistane zabezpecen stavajicim mechanickym piejezdovym zabezpeCovacim zatizenim
PZM 1. Dle TTP tab. 07 (zména ¢&. 23 od 1.7.2018). Zkm 88,734 UK — P4505 — PZM1 — Martinice St
2 — ptejezd byl zruSen rozhodnutim Drazniho ufadu; do doby jeho fyzického odstranéni nesmi byt
prejezd obsluhovan, zakladni poloha jsou sklopena bfevna.

e Bylo opraveno.

2.10 — Ovladani zatizeni

Volnost usekti

Doplnit text dle upiesnéni Ing. Kalage (GR O14) z predchoziho jednani — Variantng bude mozno pro
zjistovani volnosti kolejovych useku pouzit stavbou ztizované pocitace naprav a JOP, a to v piipade,
7ze dodané SZZ a JOP bude poskytovat bezpeCnostné relevantni informaci o volnosti/obsazeni
kolejovych tusek.

e Bylo doplnéno: ,, Pokud bude zhotovitelem dodané stanicni zabezpecovaci zarizeni a JOP
poskytovat bezpecnostné relevantni informaci o volnosti/obsazeni kolejovych usekit bude
mozné pro zjistovani volnosti kolejovych useku pouzit stavbou zrizované pocitace ndprav a
JOP.“

Uzavirani prejezdu P4504
Upravit text odstavce — Pro potieby posunu pies piejezd budou pied piejezdem ziizena vyckavaci
navéstidla. Pfed zah4jenim posunu na kolej ¢. 1b (nebo jeji ¢ast) musi byt dle rozsahu a doby posunu
povelem z JOP vylouCeny z Cinnosti useky 1bK-l, 1bK-II a 1bK-IIl. Souhlas k posunu od
vyckavacich navéstidel pres prejezd bude udélen vypravcim po zruSeni vyluky na ovladacich usecich
a uzavieni prejezdu povelem na JOP.

e Bylo opraveno. Pri viakovych cestach bude prejezd uzaviran ve smeéru ze stanice tlacitkem na

kolejoveé desce, pri posunu bude prejezd uzaviran povelem ,, Uzavreni prejezdu “ na JOP.
Situacni schéma
Opravit dopravni program dle TNZ 34 5542 — popis nad kazdou prazdnou $ipkou,
e Bylo opraveno.

Tabulka vyhybek — doplnit VK3,

e Bylo doplneno.

Vk3 premistit na 4b kolej k namezniku vyhybky €. 13 (v ptivodni dokumentaci je na koleji 4b pro
kryti byvalého PZZ) a jeji zavislost zapracovat jako boéni ochranu do jizdnich cest od/do ZST
Roztoky u J. a ZST Jilemnice).

e Presun vykolejky nebude stavbou reSen. Jde o stavajici stav, ktery stavbou nebude ménen

Z ditvodu pamatkové ochrany.
Monitor JOP
Opravit oznaceni koleje smér Kuncice n. L. na la.
e Bylo opraveno.

PS 19-28-11 Kuncice nad Labem
Technicka zprava




2.2 Navéstidla
Tieti odstavec upravit ve smyslu, ze bylo doplnéno sefad’ovaci navéstidlo na koleji 5a = doplnéni
a precislovani v textu.

e Bylo opraveno.
2.3 Vyhybky a vykolejky
Doplnit text, ktery se tyka doplnéni elektromotorického piestavniku na VkS5 (zruseni EZ VkS).
Zrusit text tykajici se PSt1 — nebude ziizeno.

e Bylo opraveno.
Situacni schéma
Tabulka vyhybek — doplnit tdaje k Vk5 — EPR.

e Bylo opraveno.
PS 21-28-11 Hostinné
Technicka zprava
2.2 Navéstidla
Druhy odstavec upravit ve smyslu, ze bylo doplnéno setad’ovaci navéstidlo na koleji 5a = doplnéni
a precislovani v textu.

e Bylo opraveno.
2.3 Vyhybky a vykolejky
Vsechny vyhybky ve stanici, vyjma vyhybky ¢. 4, 5, # 6 (viz dal$i odstavce) budou osazeny
elektromotorickymi rozfeznymi piestavniky. Elektromotorickym piestavnikem bude vybavena i
vykolejka Vk4 oddélujici manipulaéni kolej ¢. 2a. Celkem bude timto provoznim souborem dodano
Sest elektromotorickych ptestavnikli na vyhybkach a jeden elektromotoricky ptrestavnik na vykolejce
Vk4. Vyhybky ¢. 1, 2, 3, 7, 8 a 9 se predpokladaji ziizovat s mechanikou ve zlabovém prazci.
Vsechny vyhybky v obvodu stanice budou v ramei SO 21-17-01 vybaveny ¢elistovym zavérem.
Vyhybky €. 4, 5 @ 6 budou zabezpeceny vyménovym a odtlacnym zamkem v zavislosti na odvratné
vykolejce VkI, resp. VK2, VK3. Vysledny kli¢ zavislosti bude drzen v elektromagnetickém zdmku v
blizkosti vykolejky. Na vleckovych kolejich budou ziizeny ru¢né pirestavované vykolejky VkPI,
VkP2, VkP3, VkP4 a VkPS5, které budou vybaveny jednoduchym zamkem. Pro vytvofeni podminek
pro sviceni pozitivni signalizace na pftilehlych pfejezdech budou vyménové zadmky drzeny v
elektromagnetickych zamcich.
Seznam ovladacich prvku (fadict) pro vyhybky a vykolejky: PStl, 1/3, 2, EZ Vk1/4t/4, EZ Vk2/5t/5,
EZ Vk3/61/6, 7/9, 8, Vk4. Ve stani¢nim zabezpeCovacim zafizeni bude tedy zapojeno celkem sedm
vyhybkovych jednotek.

e Bylo opraveno.
PSt1, PStP — do popisu doplnit indikaci stavu PZS

e Bylo doplnéno.
Situacni schéma
Tabulka vyhybek — doplnit udaje k Vk1 — EPR.

e Bylo opraveno.
PSt1, PStP
Indikace uzavieni PZS pfi obsluze PSt by méla byt patrn€ bilé barvy.

e Bylo opraveno.
Bod 2.5
Vnitini ¢ast noveé zfizovanych piejezdt P4536 a P4535 u krajnich vyhybek stanice bude elektronicka
a bude spole¢na s vnitini asti elektronického stavédla ZST Kunéice—nadabem Hostinné. Vnitini
vystroj téchto prejezdi bude tedy soustiedéna do stavédlové tstfedny. V miste ........

e Bylo opraveno
Bod 2.14.3
Zahajenim tohoto stavebniho postupu je v iseku mezi Trutnovem hl. n. (mimo) a Kunéicemi (mimo)
zavedena Gplna vyluka (nickolejny provoz). V zavéru stavebniho postupu budou v ZST Hostinné
zajistény jizdy vlaka na kolej €. 3 z/do Pilnikova....... Kdyz bude zavedena uplna vyluka, nemohou
jezdit vlaky. Dohodlo se, Ze vyluka bude pferuSena pro jizdy vlakt 2 — 3X v tydnu mezi Trutnovem az
Hostinné.

e V ramci tohoto SP je nickolejny provoz (trva 14 dni). Provoz Mn viakii na vlecku je umoznen

az v ramci nasledujiciho postupu SP2b.

Bod 2.14.4




V ramci tohoto stavebniho postupu pokraduji prace na dokonéeni kolejové konfigurace ZST Hostinné
a ZST Pilnikov. V tseku mezi Trutnovem hl. n. (mimo) a Kun¢icemi (mimo) zavedena tplna vyluka
(nickolejny provoz), resp. je v tiseku umoznén pouze provoz MN vlaku na vle¢ku KRPA v ZST
Hostinné ze sméru od Trutnova. Kdyz bude zavedena plna vyluka, nemohou jezdit vlaky. Dohodlo
se, ze vyluka bude pterusena pro jizdy vlakid 2 — 3x v tydnu mezi Trutnovem az Hostinné.

e Bylo opraveno: ,, V iseku mezi Trutnovem hl. n. (mimo) a Kuncicemi (mimo) je umoznén pouze
provoz MN viaku na viecku KRPA v ZST Hostinné ze sméru od Trutnova.

PS 23-28-11 Pilnikov
Technickd zprava
2.3 Vyhybky a vykolejky
PSt1 — do popisu doplnit indikace polohy vyhybky €. 3 a stavu PZS

e Bylo opraveno.
2.14.3 Stavebni postup ¢. SP2a
V pfipadég, ze vlakové cesty budou uskute¢iiovany pouze pro manipulacni vlaky na vlecku KRPA v
ZST Hostinné, tak v ramci Gspory finanénich prostfedkii (poloZeni kabelizace mezi dopravni
kancelafi a vjezdovymi navéstidly), nepozadujeme na vjezdovych navéstidlech zfizeni navésti
Ptivolévaci navest.

e Privolavaci naveésti nebudou zrizovany. Mn vilaky budou zpravovany pisemnym rozkazem.
Situacni schéma
Nemélo by byt v podminkach pro predani PSt i uzavieni PZS P2 pro naslednou jizdu z koleje ¢. 47?7

e Pomocné stavedlo umoznuje staveni jizd na vsechny koleje, tzn. obsahuje mimo jiné radic
vwhybky ¢. 3 a rFadic¢ uzavrieni prejezdu. Prejezd je tedy uzaviran dle potieby, nikoliv pri
predani pomocného stavédla — zkracuje se doba uzavieni prejezdu.

PStl
Indikace uzavieni PZS pfi obsluze PSt1 by méla byt patrné bilé barvy.

¢ Bylo opraveno.
Bod 2.9
V tratovém useku Faraev Trutnov hl. n. — Pilnikov a Pilnikov — Hostinné ... opravit

e Bylo opraveno.
Bod 2.14.3
Zahajenim tohoto stavebniho postupu je v tseku mezi Trutnovem hl. n. (mimo) a Kunéicemi (mimo)
zavedena uplna vyluka (nickolejny provoz). V zavéru stavebniho postupu budou v ZST Hostinné
zajistény jizdy vlakd na kolej €. 3 z/do Pilnikova....... Kdyz bude zavedena uplna vyluka, nemohou
jezdit vlaky. Dohodlo se, ze vyluka bude pierusena pro jizdy vlakt 2 — 3x v tydnu mezi Trutnovem az
Hostinné.

e I/ ramci tohoto SP je nickolejny provoz (trva 14 dni). Provoz Mn vlakii na vlecku je umoznén

az v ramci nasledujiciho postupu SP2b.
Bod 2.14.4
V ramci tohoto stavebniho postupu pokraduji prace na dokonéeni kolejové konfigurace ZST Hostinné
a ZST Pilnikov. V tiseku mezi Trutnovem hl. n. (mimo) a Kuné¢icemi (mimo) zavedena uplna vyluka
(nickolejny provoz), resp. je v Giseku umoznén pouze provoz MN vlaku na vletku KRPA v ZST
Hostinné ze sméru od Trutnova. Kdyz bude zavedena tplna vyluka, nemohou jezdit vlaky. Dohodlo
se, ze vyluka bude pferusena pro jizdy vlaki 2 — 3x v tydnu mezi Trutnovem az Hostinné.

e Bylo opraveno: ,, V useku mezi Trutnovem hl. n. (mimo) a Kuncicemi (mimo) je umoznén pouze
provoz MN viaku na viecku KRPA v ZST Hostinné ze sméru od Trutnova. *

D.1.2 Tratové zabezpecovaci zarizeni

VSeobecné do PS

Technicka zprava

2.9 Ovladani zatizeni

Blize specifikovat ovladani PZS (zfizeni funkce Dopravni klid na piejezdu; PZS, jejichz ovladaci
tiseky zasahuji do ZST musi mit moZnost uzavieni PZS; moznost nouzového otevieni PZS atd.).

o Zavedeni dopravniho klidu uvedeno v Kapitole 2.5 Prejezdy, Nouzové uzavirani a otevirani
prejezdit je uvadeéno u popisu desek nouzovych obsluh v prilehlych stanicich. Informace o
moznosti ovladani z desek nouzovych obsluh byly doplnény i do TZ tratovych usekai.

2.14.2 Stavebni postup €. SP1
V dokumentaci sjednotit délku stavebniho postupu SP1 = 110 dnd.
e Bylo opraveno.




Situaéni schéma
Upravit situaéni schémata tak, aby odpovidala situaénim schématiim ZST.
e Bylo opraveno.
PS 14-28-21 Stard Paka — Roztoky u Jilemnice
Technicka zprava
Od bodu 2 je vlozen chybny text (patrné PS Roztoky u Jilemnice — Martinice v Krkonosich).
e Bylo opraveno.
PS 22-28-21 Hostinné — Pilnikov
Technicka zprava
2.7.2 Nazev opravit na Mezistani¢ni tisek Hostinné — Pilnikov.
e Bylo opraveno.
Bod 2.13.3
Stavebni postup SP2a u stani¢nich ZZ uvazuje s jizdou Mn vlaki (viz vyse), je zde napsano pouze
uplna vyluka — nedostatecné popsano.
e V ramci tohoto SP je nickolejny provoz (trva 14 dni).
Bod 2.13.4
Pouze zminka o pozadavku na jizdy Mn vlaki — nedostate¢né popsano.
e Bylo doplnéno.
PS 24-28-21 Pilnikov — Trutnov hl.n.
Technickd zprava
2.8 Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni v navazujicich tsecich
Nejsou feseny upravy SZZ v ZST Trutnov hl.n. (doplnéni piislugnych indika¢nich a ovladacich
prvki).
e Bylo doplnéno.
Bod 2.13.3 — to samé jako v PS 22-28-21.

e V ramci tohoto SP je nickolejny provoz (trva 14 dni).
Bod 2.13.4 - to samé jako v PS 22-28-21.

e Bylo doplnéno.
PS 28-28-21 Kuncice nad Labem — Vrchlabi
Technickd zprava
2.7.2 Nazev opravit na Mezistani¢ni usek Kunéice nad Labem — Vrchlabi.

e Bylo opraveno.
Bod 2.8.
Ptejezdy na trati budou fizeny automaticky jizdou vlaku a jejich kontroly budou piendseny na
dispecerské pracovisté ve Staré Pace/Trutnové hl. n. Z pracovisté vypravciho bude mozné nouzové
ovladani prejezdd na trati. V ZST Stard Paka bude ziizeno zilohované dispederské pracovisté pro
celou fizenou oblast Trutnov hl. n. (mimo) - Stara Paka (mimo). V ZST Trutnov hl. n. pak bude pro
tuto oblast zfizeno nezalohované pracovisté pohotovostniho vypravciho.
Nevim, zda tento odstavec je na zakladé projektu, nebo prekopirovan omylem. Vypravéi DOZ bude
mit kontroly a nouzové ovladani ptejezdi na trati kterou nefidi?

o V useku Kuncice n. L. — Vrchlabi je ziizeno TZZ 3. kategorie, tzn. Ze vypravci DOZ se na rizeni
useku podili. Informace o stavu prejezdu jsou nutné pro funkci TZZ. Indikace o stavu prejezdu
bude mozné si zobrazit na JOP.

Situacni schéma Vrchlabi
e Doplnit vykolejkova navéstidla (symboly i ostatnich prvkii, napt. KVC, dle TNZ 34 5542),
e Bylo opraveno.
e  Zabezpecit odvratné vyhybky pro vlakové cesty.
o Bude reseno na porade.

PS 90-28-51 DOZ Stara Paka (mimo) — Trutnov hl.n. (mimo)

Pro obsluhu zabezpedovaciho zafizeni z¥idit v ZST Stara Paka, na pracovisti 3 zalohované pracovisté
pro usek Stara Paka (mimo) — Trutnov hl.n. (mimo).

Technicka zprava

Neni v dokumentaci.

Dispozice Stara Paka — zapracovat skute¢nosti z mistniho Setfeni dne 19. 09. 2018:




e Upravit (rozmistit stoly) obsluzna pracovisté tak, aby obsluhujici zaméstnanci nebyli pfimo
zady k sobé (DNO umistit na druhou stranu stolu, pfemistit REDAT)
e upravit vchod do dopravni kancelate — zfidit zadveri
Rozmisténi pracovist’:
1. s DNO = ovladani useku Jaromét (mimo) — Stara Paka — stavajici stav,
2. (naproti 1) = ovladani Giseku Stara Paka (mimo) — Zelezny Brod — pfemisténi,
3. (naproti 4) = zalozni pracoviSté pro ob¢ fizené oblasti (stavajici stav) + doplnéni
zalozniho pracovisté Stard Paka (mimo) — Trutnov hl.n. (mimo) + ovladani jinych
technologii (EOV, osvétleni aj. — stavajici stav),
4. vpravo za dvefmi = ovladani tiseku Stara Paka (mimo) — Trutnov hl.n. (mimo)
Uspotéadani pracovisté Stard Paka
Sestavu monitori usporadat dle pozadavki PO Turnov (pfipadné bude upiesnéno na profesni
poradg).
Uspotadani pracovisté Trutnov hl.n.
Jestlize bude v ZST Trutnov hl.n. plnohodnotné pracovi§té pro obsluhu fizené oblasti, tak je nutné do
dispozice doplnit i dal$i monitory.
Na schématu chybi:
e monitor s pfenosem kamer (bezpecné piechody na tlacitka pro invalidy),
o monitor INISS (kontrola a moZnost hlaseni, zobrazeni monitort)
e monitor pro pfipojeni na intranet a internet
o Zpuisob Fizeni useku a vybaveni jednotlivych pracovist byl upraven i dle zavéri zjednani
z 28.11. 2018.
Doplnéni do souvisejici dokumentace
E.3.4 Ohfev vymén
Vyhybky a vykolejky, které byly dopInény o EPR (ZST Hostinné — v. ¢. 4 + VkI, ZST Kunéice nad
Labem — Vk5) doplnit i 0 EOV.
e Bylo zapracovano zpracovatelem ENE.
PS_22-28-21 0001
Proc¢ je v této technické zpraveé pro usek Hostinné - Pilnikov zafazen na str. 17 ¢l. 2.7.2 Mezistanicni
usek Kuncice nad Labem - Martinice v KrkonoSich?
e Bylo opraveno.
PS_14-28-21 0001
Na str. 4-5 je &l. 1.3.2 ZST Stara Paka, ktery od 2. odstavce popisuje ZST Martinice v Krkonosich
(pfevzaty text z PS_17-28-11_0001 &l. 1.3.2 ZST Martinice v Krkonogich - str. 4-5).
e Bylo opraveno.
Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky (SSZT)
Vseobecné:
Pozadujeme, aby sdé¢lovaci zafizeni, kterd nejsou ve spravé SSZT nebyla umisténa v reléovych
domcich se zabezpecovacim zatizenim.
o V reléovych domcich je umisténo pouze minimum sdélovaciho zarizeni zajistujici zejména
pozadavky na zabezpecent objektu v rozsahu pozadavku OR.
Ve vSech reléovych domcich pro PZS bude soucasti stavby i rozkladaci Zebiik pro udrzbu
vystraznikll, zdvorovych stojand a vystraznych kiizi.
e Bylo doplnéno.
Pozadujeme vystrazniky v zarovkovém provedeni.
e V dokumentaci nebude definovan typ zdroje svétla.
Situa¢ni schémata nejsou jednotna — u Roztok a Martinic jsou barevné odliSeny stavajici a nove
realizovany Casti kolejist¢ a prvki. U ostatnich je vSe v cerném provedeni, tedy stavajici stav.
e Bylo opraveno.
Stard Paka — Roztoky u Jilemnice PS 14-28-21
Technicka zprava obsahuje text pro usek Roztoky — Martinice.
e Bylo opraveno.
Vykres schéma kabeld neni dopracovan.
e Bylo opraveno.
Roztoky u Jilemnice PS-15-28-11




Pozadujeme, aby byla vystroj PN shodna pro celou ZST, tisek SK bude soustiedén do stavédlové
usttedny.
e Dokumentaci respektovano.
Prejezd P4499 bude reléového typu s elektronickymi dopliky.
e Bylo upraveno.
Roztoky u Jilemnice — Martinice v Krkonosich PS 16-28-21
Pokud budou provadény tpravy nebo doplnéni pocitacich bodl na PZS v 88,285, pozadujeme pouzit
typ jiz na PZS pouzivany.
e Stavajici ¢idla se dokumentact predpoklada vyuzit.
PZS MR2 - zrusit a demontovat pfenosové zafizeni MUZA.
e Dokumentaci respektovano.
PZS MR3 — zfidit cestu k RD S§ife 1m.
e Bylo doplnéno do TZ.
Martinice v Krkonosich PS 17-28-21
Prejezd P4505 byl rozhodnutim DU zrusen, do doby sneseni se neobsluhuje, bfevna zavor trvale ve
sklopené poloze.
¢ Bylo opraveno.
0601 pohled na monitor — opravit nazev tseku na la smérem na Kuncice.
e Bylo opraveno.
Martinice v Krkonosich — Kunéice nad Labem PS 18-28-21
PZS KM5 — zajistit pfistupovou cestu k RD.
¢ Bylo doplnéno.
PZS KM7 — u stojanu zavor A ziidit ploSinu pro potieby udrzby — doplnit do TZ a na situaci
prejezdu.
e Bylo doplnéno.
Kuncice nad Labem PS 19-28-21
Ptejezdy P4519 a P4518 pozadujeme reléového typu s elektronickymi dopliky.
e Je respektovano, v TZ byl upfesnén typ zafizeni.
Kuncice nad Labem — Hostinné PS 20-28-21
PZS HK3 — k RD bude zfizena cesta $iiky 1 m — doplnit do TZ.
e Bylo doplnéno.
PZS HK5 — nahrada ventilovych KO za PN, véetné demontaze — doplnit do TZ.
e Bylo doplneno.
PZS HK6 — nahrada PN Alcatel za novéjsi typ, véetné demontaze — doplnit do TZ.
e Dokumentaci respektovano.
PZS HK7 — v mist¢ ulozeni RD se nachazi velmi podmaceny lesni terén (bazina). Pozadujeme
zpracovat, jakym zptsobem bude ulozen RD, zda dle vykrest z piredlozené dokumentace nebo bude
uloZeni provedena na betonovych pilotech, atd.
e Reseni zdkladu u tohoto prejezdu bylo v dokumentaci podrobnéji rozpracovaino.
PZS HK8 — v blizkosti RD je vodni ptfikop. Z vykresu neni patrné, na kolik metr bude RD umistén
od prikopu. Bude nutné zabradli?
e RD jsme maximdlné priblizili ke komunikaci. Mezi nejblizsi sténou domku a prikopem je cca
1 m. — Bude reseno na poradeé. Podél prikopu bude v nutném rozsahu zrizeno zabradli.
V TZ ¢asti 2.4.11 — chybné uveden km piejezdu.
e Bylo opraveno.
Hostinné PS 21-28-21
Prejezdy P4536 a P4535 pozadujeme reléového typu s elektronickymi dopliky.
e Je respektovano, v TZ byl upfesnén typ zafizeni.
Hostinné — Pilnikov PS 22-28-21
PZS PH6 — vzhledem k umisténi piejezdu v blizkosti rodinnych domti navrhujeme cela bievna zavor.
e Bylo upraveno na celé zavory. Zména vyzaduje projednani zmény zabezpeceni.
PZS PH6 — nahrada PN Alcatel za nové¢jsi typ, véetné demontaze. Zrusit a demontovat prenosové
zatizeni MUZA.
e Dokumentaci respektovano.
PZS PH10 — nelezi RD ve sjezdu na komunikaci? Ve vykresu 0215 neni zakreslena kota, jak daleko
je od silnice.




e Objekt restaurace je jiz v soucasnosti demolovan, pristup na pozemek restaurace je mozny
Z dalsich komunikaci zausténych v blizkosti prejezdu.
V TZ v ¢asti 2.7.2 je chybny nadpis Kuncice nad Labem — Martinice.
e Bylo opraveno.
Pilnikov PS 23-28-21
Prejezdy P4552 a P4553 pozadujeme reléového typu s elektronickymi dopliky.
e Je respektovano, v TZ byl uptfesnén typ zafizeni.
V TZ v ¢asti 2.9 chybné uveden Turnov, mé byt Trutnov.
e Bylo opraveno.

Ing. Jifi Vencl
namestek feditele pro techniku
Oblastniho feditelstvi Hradec Kralové
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

—
5 E D‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7 ||I |II| I

Spréva Zslezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1 SU A0027189
Vad dopis zn  208/207/16 SUDOP Praha, a.s.
Ze dne 30 Q3.2016 . Sf?ed|5k0 208 .
Nas : 18046/2016-SZDC-0O14 v e 4- . .
aseen Vedouci stfediska Ing. Martin Raibr
Vyfizuje Ing Spala )
peeion | Srazaddre Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
E-mail spala@szdc ¢z

Na i: SZDC, s.0.
patum 27042010 o?m?ﬁﬁ&imw' Hradec Kralové
U Fotochemy 259, 501 ec Kralové

Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov .
— stanovisko provozovatele drahy ke koncepci napajeni dle TNZ 34 2620

V dopise vySe uvedeného ¢&.). jste nas jako zpracovatel projektové dokumentace pozadali
o stanovisko k navrzenému fedeni pro zajisténi napajeni novych staniénich zabezpefovacich zafizeni (dale
jen ,SZZ") 3. kategorie navrhovanych v ramci pfipravy stavby ,Revitalizace trati Chlumec n/C-Trutnov* v Zst.
Roztoky u Jilemnice, Martinice v Krkono$ich, Kunéice nad Labem, Hostinné a Pilnikov.

Je navrzena realizace napdjeni novych SZ7Z jednou pfipojkou z vefejné energetické soustavy a
jako prvni nahradni zdroj akumulatorovymi bateriemi s automatickym dobije¢em a ménicem.

Jako druhy nahradni zdroj je navrZzen mobilni dieselagregat, ktery bude moZno pfistavit do
dopravny v pfipadée dlouhodobé vyluky dodavky elektrické energie.

Na zakladé vyzadaného vyjadieni Odboru zakladniho fizeni provozu a mistné pfisluSného Obiastniho
feditelstvi Hradec Kralové Odbor automatizace a elektrotechniky SZDC, s.o. souhlasi s navrzenou
koncepci napajeni novych stani¢nich zabezpecovacich zafizeni ve vySe uvedenych lokalitach pfi dodrzeni
nasledujicich podminek:

o Akumulatorové baterie, nejlépe se sintrovanymi elektrodami, budou dimenzovany na 8 hodin
pinohodnotného provozu piislusné zelezniCni stanice vietné prejezdovych zabezpedovacich
zafizeni, jejichz vnitfni ¢ast je spole¢na se SZ2Z.

e Clanky akumulatorovych baterii pouzitych ve staninich zabezpetovacich zafizenich musi mit
garantovanu zivotnost minimalné 15 let.

¢ Budou zfizeny zasuvky pro pfipojeni mobilniho dieselagregatu, pfistupné z vnéjsku
technologického objektu (tj. umozZnujici pripojeni a odpojeni dieselagregatu bez nutnosti vstupu
do objektu).

e Dieselagregat musi mit pfisludna slozka organizagni jednotky SZDC (OR Hradec Kralové)
k disposici.

Pozn.: VySe uvedené stanovisko (souhlas) se netyka 2Zst. Kundice nad

m;..kde jiZ v projektové
dokumentaci je navrzeno zfizeni stabilniho dieselagregatu. o

Ing. Martin'Krupi¢ka
feditel odboru
automatizace a elektrotechniky

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IE 709 94 234 DIC CZ 709 94 234

www szdc cz M
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DRAZNI URAD, WILSONOVA 300/8, 121 06 PRAHA 2

stavebni sekce - uzemni odbor Praha

Sp. zn.: MP-SDP0066/19-11/Lh V Praze dne 1. biezna 2019
C.j.: DUCR-12030/19/Lh Telefon: +420 972 241 843 (linka 208)
Opravnéna ufedni osoba: Linhart Petr Ing. E-mail:  linhart@ducr.cz

ROZHODNUTI

Drazni ttad jako drazni spravni Grad podle § 54 odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
ve znéni pozdéjSich predpisi (dale jen ,,zakon*),

rozhodl

ve véci stavajiciho kiizeni P4518 jednokolejné neelektrifikované trati Chlumec nad Cidlinou —
Trutnov v km 96,670 kiiziciho ucelovou komunikaci podle § 6 odst. 2 zdkona na zakladé
provedeného fizeni

o zméné rozsahu a zpisobu zabezpeceni kiiZeni Zelezni¢ni drahy s pozemni
komunikaci v trovni koleji takto:

1.  Kfizeni bude oznaceno dopravni znackou (dopravni znacka A32b - Vystrazny kiiz pro
zelezni¢ni prejezd vicekolejny.

2. Kiizeni bude zabezpeteno dle CSN 73 6380 Z3 Zelezni¢ni piejezdy a piechody a
CSN 34 2650 ed. 2 Zelezni¢ni zabezpeovaci zafizeni — Piejezdova zabezpedovaci zafizeni
piejezdovym zabezpecCovacim zafizenim svételnym.

Stavajici zpiisob oznaceni a zabezpeceni prejezdu:
Zelezni¢ni piejezd je v soucasnosti zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym
typu PZS 3SBI s doplnénim o pozitivni signalizaci.

Popis navrzené zmény rozsahu a zpiusobu zabezpeceni kiiZeni Zelezni¢ni drahy s pozemni
komunikaci v drovni koleji:

Nové je navrZeno piejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné typu PZS 3ZBI se 3 vystraznymi
skiinémi a doplnénim o zavorova bievna ptes celou §ifi PK a pozitivni signalizaci. Vystrazna skiin
A1 je nasmérovana na ptilehlou polni cestu.

Utastnik Fizeni: (§ 27 odst. 1 zdkona &. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdgjsich predpis,
(dale jen ,,spravni ad*)

e Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni sprava vychod,
Nerudova /1, 77258 Olomouc, IC 70994234 zastoupena na zakladé plné moci spole¢nosti
SUDOP PRAHA a.s., ORSanska 2643/1a, 13000 Praha, IC 25793349 zastoupenou na
zéklad¢ plné moci spolecnosti PRODIN a.s., Jiraskova 169/, 53002 Pardubice 2,
IC 25292161.

Odivodnéni
Zadost o vydani rozhodnuti o zméné rozsahu a zptisobu zabezpedeni kiizeni Zelezni¢ni drahy
s pozemni komunikaci v trovni koleji podal Zadatel Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, Stavebni sprava vychod, Nerudova /1, 77258 Olomouc, IC 70994234 zastoupena
na zakladé plné moci spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 2643/1a, 13000 Praha,
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IC 25793349 zastoupenou na zékladé plné moci spole¢nosti PRODIN a.s., Jiraskova 169/, 53002
Pardubice 2, IC 25292161 dne 2. ledna 2019. Dnem podéni Zadosti bylo podle § 44 odst. 1
spravniho fadu zahajeno spravni fizeni.

Dne 23. ledna 2019 oznamil Drazni Gfad ucastnikim fizeni a dotCenym orgdniim zahajeni
fizeni a souCasn¢ nafidil ustni jednani na den 11. inora 2019.

O zméné rozsahu a zpiisobu zabezpeceni kiizeni zelezni¢ni dradhy s pozemni komunikaci
v urovni koleji bylo rozhodnuto v souladu s § 6 odst. 2 zdkona a § 4 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdé¢jsich predpisi.

Oznaceni pfejezdu bylo stanoveno v souladu s § 6 odst. 1 zdkona a § 77 odst. 1 pism. d)
zékona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nekterych zakonu
(zékon o silniénim provozu), ve znéni pozd¢jsich predpist.

Utastnici Fizeni byli pfi ustnim jednani sezndmeni s podklady pro vydani rozhodnuti v
souladu s § 36 odst. 3 spravniho fadu, a na zdkladé¢ téchto podkladi souhlasili s vydanim
rozhodnuti, coz potvrdili podpisem protokolu z tstniho jednéni.

Na zaklad¢ predlozenych dokladt, vyjadieni ti¢astnikl fizeni, dotéenych organti a na zakladé
vysledku tstniho jednani Drazni Gifad rozhodl o zméné rozsahu a zplisobu zabezpeceni piejezdu tak,
jak je uvedeno ve vyroku tohoto rozhodnuti.

Poucdeni o odvolani

Proti tomuto rozhodnuti mize ucastnik fizeni podat odvoléani, podle § 81 odst. 1 spravniho
fadu, ve Ihité 15 dnd ode dne jeho oznameni k Ministerstvu dopravy Ceské republiky, podanim
ucinénym u Drazniho ufadu, stavebni sekce - iIzemni odbor Praha, Wilsonova 300/8, 121 06 Praha
2. Odvolani jen proti odivodnéni rozhodnuti je podle § 82 odst. 1 spravniho fddu nepripustné.
Odvolani se podava s potfebnym poctem vyhotoveni tak, aby jeden stejnopis zlstal spravnimu
organu, a aby kazdy ucastnik dostal jeden stejnopis. Nepoda-li ti€astnik potfebny pocet stejnopisil,
vyhotovi je Drazni Gifad na néklady ucastnika.

,, Otisk uredniho razitka “ Ing. Miroslav Hron
reditel uizemniho odboru Praha

Zadatel uhradil spravni poplatek za vydani rozhodnuti o rozsahu a zplisobu zabezpeéeni
zelezni¢niho piejezdu stanoveny podle sazebniku spravnich poplatkti zadkona ¢. 634/2004 Sb.,
o spravnich poplatcich, ve znéni pozd¢jSich predpisii, polozky 58 pism. 1), kolkovou zndmkou ve
vysi 500,- K¢.

Dale Zadatel uhradil spravni poplatek za Ustni jednani vyméteny podle sazebniku spravnich

poplatkl zékona €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdé&jSich predpisii, polozky 20
pism. a), kolkovou znamkou ve vysi 500,- K¢.

Upozornéni: Toto rozhodnuti nenahrazuje stavebni povoleni podle zdkona ¢. 183/2006 Sb.,
o Uzemnim planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozdéjsich predpist.
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Rozdélovnik:
Ucastnik tizeni:
o Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni sprava vychod zastoupena

na zéklad¢é plné moci spolecnosti SUDOP PRAHA a.s. zastoupenou na zaklad¢ plné moci
spole¢nosti PRODIN a.s., Jiraskova 169/, 53002 Pardubice 2

Dotcené organy:
° Méstsky urad Vrchlabi, Zamek 1/, 54311 Vrchlabi
o ORMaUP

o Policie Ceské republiky - Krajské feditelstvi policie Kralovéhradeckého kraje, Uzemni odbor
Trutnov, Dopravni inspektorat, Horska 78/, 54101 Trutnov 1

Na védomi:

o Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni feditelstvi Hradec Kralove,
U Fotochemy 259/, 50101 Hradec Kralové

. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni sprava vychod, Nerudova /I,
77258 Olomouc
° SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 2643/1a, 13000 Praha

Spis
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DRAZNI URAD, WILSONOVA 300/8, 121 06 PRAHA 2

stavebni sekce - uzemni odbor Praha

Sp. zn.: MP-SDP0066/19-12/Lh V Praze dne 4. biezna 2019
C.j.: DUCR-12430/19/Lh Telefon: +420 972 241 843 (linka 208)
Opravnéna ufedni osoba: Linhart Petr Ing. E-mail:  linhart@ducr.cz

ROZHODNUTI

Drazni ttad jako drazni spravni Grad podle § 54 odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
ve znéni pozdéjSich predpisi (dale jen ,,zakon*),

rozhodl

ve véci stavajiciho kiizeni P4519 jednokolejné neelektrifikované trati Chlumec nad Cidlinou —
Trutnov v km 97,341 kiiziciho ucelovou komunikaci podle § 6 odst. 2 zdkona na zakladé
provedeného fizeni

o zméné rozsahu a zpisobu zabezpeceni kiiZeni Zelezni¢ni drahy s pozemni
komunikaci v trovni koleji takto:

1.  Kfizeni bude oznaceno dopravni znackou (dopravni znacka A32b - Vystrazny kiiz pro
zelezni¢ni prejezd vicekolejny.

2. Kiizeni bude zabezpeteno dle CSN 73 6380 Z3 Zelezni¢ni piejezdy a piechody a
CSN 34 2650 ed. 2 Zelezni¢ni zabezpeovaci zafizeni — Piejezdova zabezpedovaci zafizeni
piejezdovym zabezpecCovacim zafizenim svételnym.

Stavajici zpiisob oznaceni a zabezpeceni prejezdu:
Zelezni¢ni piejezd je v soucasnosti zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym
typu PZS 3SNIL

Popis navrzené zmény rozsahu a zpiusobu zabezpeceni kiiZeni Zelezni¢ni drahy s pozemni
komunikaci v drovni koleji:

Nové je navrZzeno piejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné typu PZS 3ZBI se 3 vystraznymi
skiinémi a doplnénim o zdvorova bievna ptes celou §ifi PK a pozitivni signalizaci. Vystrazna skiin
A2 je nasmérovana na prilehlou lesni cestu.

Utastnik Fizeni: (§ 27 odst. 1 zdkona &. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdgjsich predpisa,
(dale jen ,,spravni ad*)

e Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni sprava vychod,
Nerudova /1, 77258 Olomouc, IC 70994234 zastoupena na zakladé plné moci spole¢nosti
SUDOP PRAHA a.s., ORSanska 2643/1a, 13000 Praha, IC 25793349 zastoupenou na
zéklad¢ pIlné moci spolecnosti PRODIN a.s., Jiraskova 169/, 53002 Pardubice 2,
IC 25292161.

Odivodnéni
Zadost o vydani rozhodnuti o zméné rozsahu a zptisobu zabezpedeni kiizeni Zelezni¢ni drahy
s pozemni komunikaci v trovni koleji podal Zadatel Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, Stavebni sprava vychod, Nerudova /1, 77258 Olomouc, IC 70994234 zastoupena
na zakladé plné moci spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 2643/1a, 13000 Praha,
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IC 25793349 zastoupenou na zékladé plné moci spole¢nosti PRODIN a.s., Jiraskova 169/, 53002
Pardubice 2, IC 25292161 dne 2. ledna 2019. Dnem podéni Zadosti bylo podle § 44 odst. 1
spravniho fadu zahajeno spravni fizeni.

Dne 23. ledna 2019 oznamil Drazni Gfad ucastnikim fizeni a dotCenym orgdniim zahajeni
fizeni a souCasn¢ nafidil ustni jednani na den 11. inora 2019.

O zméné rozsahu a zpiisobu zabezpeceni kiizeni zelezni¢ni dradhy s pozemni komunikaci
v urovni koleji bylo rozhodnuto v souladu s § 6 odst. 2 zdkona a § 4 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdé¢jsich predpisi.

Oznaceni pfejezdu bylo stanoveno v souladu s § 6 odst. 1 zdkona a § 77 odst. 1 pism. d)
zékona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nekterych zakonu
(zékon o silniénim provozu), ve znéni pozd¢jsich predpist.

Utastnici Fizeni byli pfi ustnim jednani sezndmeni s podklady pro vydani rozhodnuti v
souladu s § 36 odst. 3 spravniho fadu, a na zdkladé¢ téchto podkladi souhlasili s vydanim
rozhodnuti, coz potvrdili podpisem protokolu z tstniho jednéni.

Na zaklad¢ predlozenych dokladt, vyjadieni ti¢astnikl fizeni, dotéenych organti a na zakladé
vysledku tstniho jednani Drazni Gifad rozhodl o zméné rozsahu a zplisobu zabezpeceni piejezdu tak,
jak je uvedeno ve vyroku tohoto rozhodnuti.

Poucdeni o odvolani

Proti tomuto rozhodnuti mize ucastnik fizeni podat odvoléani, podle § 81 odst. 1 spravniho
fadu, ve Ihité 15 dnd ode dne jeho oznameni k Ministerstvu dopravy Ceské republiky, podanim
ucinénym u Drazniho ufadu, stavebni sekce - iIzemni odbor Praha, Wilsonova 300/8, 121 06 Praha
2. Odvolani jen proti odivodnéni rozhodnuti je podle § 82 odst. 1 spravniho fddu nepripustné.
Odvolani se podava s potfebnym poctem vyhotoveni tak, aby jeden stejnopis zlstal spravnimu
organu, a aby kazdy ucastnik dostal jeden stejnopis. Nepoda-li ti€astnik potfebny pocet stejnopisil,
vyhotovi je Drazni Gifad na néklady ucastnika.

,, Otisk uredniho razitka “ Ing. Miroslav Hron
reditel uizemniho odboru Praha

Zadatel uhradil spravni poplatek za vydani rozhodnuti o rozsahu a zplisobu zabezpeéeni
zelezni¢niho piejezdu stanoveny podle sazebniku spravnich poplatkti zadkona ¢. 634/2004 Sb.,
o spravnich poplatcich, ve znéni pozd¢jSich predpisii, polozky 58 pism. 1), kolkovou zndmkou ve
vysi 500,- K¢.

Dale Zadatel uhradil spravni poplatek za Ustni jednani vyméteny podle sazebniku spravnich

poplatkl zékona €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdé&jSich predpisii, polozky 20
pism. a), kolkovou znamkou ve vysi 500,- K¢.

Upozornéni: Toto rozhodnuti nenahrazuje stavebni povoleni podle zdkona ¢. 183/2006 Sb.,
o Uzemnim planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozdéjsich predpist.
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Rozdélovnik:
Ucastnik tizeni:
o Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni sprava vychod zastoupena

na zéklad¢é plné moci spolecnosti SUDOP PRAHA a.s. zastoupenou na zaklad¢ plné moci
spole¢nosti PRODIN a.s., Jiraskova 169/, 53002 Pardubice 2

Dotcené organy:
° Méstsky urad Vrchlabi, Zamek 1/, 54311 Vrchlabi
o ORMaUP

o Policie Ceské republiky - Krajské feditelstvi policie Kralovéhradeckého kraje, Uzemni odbor
Trutnov, Dopravni inspektorat, Horska 78/, 54101 Trutnov 1

Na védomi:

o Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni feditelstvi Hradec Kralove,
U Fotochemy 259/, 50101 Hradec Kralové

. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni sprava vychod, Nerudova /I,
77258 Olomouc
° SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 2643/1a, 13000 Praha

Spis
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